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PREFACE

This manual covers the construction, function and servic-
ing procedure of the Honda EU10i and EU1000i genera-
tors.

Careful observance of these instructions will result in
better, safe service work.
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AVANT-PROPOS TABLE DES MATIERES
Ce manuel décrit les procédures de construction, de fonction et
d’entretien des générateurs EU10i et EU1000i de Honda. SPECIFICATIONS

Un respect attentif de ces instructions entrainera un meilleur et
plus sdr travail d’entretien.
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VORWORT

Diese Anleitung erldutert die Konstruktion, Funktion und
Wartung der Honda-Generatoren EU10i und EU1000i.

Eine sorgfaltige Beachtung dieser Anweisungen gewihrleistet
eine effektive und sichere Ausflhrung aller Wartungsarbeiten.

INHALT

TECHNISCHE DATEN

ALLE IN DIESER VEROFFENTLICHUNG ENTHALTENEN
INFORMATIONEN, ABBILDUNG, RICHTLINIEN UND
TECHNISCHEN DATEN BERUHEN AUF DEN ZUM
ZEITPUNKT DER DRUCKLEGUNG AKTUELLEN
PRODUKTINFORMATIONEN. HONDA MOTOR CO., LTD.
BEHALT SICH DAS RECHT VOR, ANDERUNGEN JEDERZEIT
OHNE VORANKUNDIGUNGEN VORZUNEHMEN, OHNE
DASS DADURCH IRGENDWELCHE VERPFLICHTUNGEN
ENTSTEHEN. KEIN TEIL DIESER VEROQFFENTLICHUNG
DARF  OHNE SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG

WARTUNGSINFORMATIONEN

WARTUNG

SCHALLDAMPFER

VERGASER

BEDIENTAFEL

REPRODUZIERT WERDEN.

) HONDA MOTOR CO., LTD.
ABTEILUNG FUR TECHNISCHE DRUCKSCHRIFTEN

SEITENABDECKUNGEN/KRAFTSTOFFTANK/
WECHSELRICHTER

RUCKLAUFANLASSER/
VENTILATORABDECKUNG

GENERATOR
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PREFACIO TABLA DE MATERIAS
Este manual abarca la construccién, funcién y los
procedimientos de servicio de los generadores EU10i y ESPECIFICACIONES
EUT000i Honda.
La precisa observacién de estas instrucciones hara posible un INFORMACION DE SERVICIO

trabajo de servicio mejor y mds seguro.

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES, MANTENIMIENTO

DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN
ESTA PUBLICACION SE BASAN EN LA ULTIMA SILENCIADOR
INFORMACION DEL PRODUCTO DISPONIBLE EN EL
MOMENTO DE LA APROBACION DE LA IMPRESION.

HONDA MOTOR CO., LTD. SE RESERVA EL DERECHO CARBURADOR

A EFECTUAR CAMBIOS SIN INCURRIR POR ELLO EN

NINGUNA OBLIGACION. NINGUNA PARTE DE ESTA PANEL DE CONTROL

PUBLICACION PUEDE REPRODUCIRSE SIN PERMISO

POR ESCRITO. CUBIERTAS LATERALES/DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE/UNIDAD DEL INVERSOR

HONDA MOTOR CO,, LTD. ARRANCADOR DE RETROCESO/CUBIERTA DEL
OFICINA DE PUBLICACIONES DE SERVICIO VENTILADOR

GENERADOR

ARBOL DE LEVAS/BALANCIN

CAJA DE ACEITE/CIGUENAL/BLOQUE DE
CILINDROS/PISTON/VALVULAS
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1. SPECIFICATIONS

DIMENSIONS AND WEIGHTS

Model

EU10i EU1000i

Overall length

450 mm (17.7 in)

Overall width

240 mm (9.4 in)

Overall height

380 mm (15.0 in)

Dry weight

13.0 kg (28.7 Ib)

Operating weight

15.0 kg (33.1 Ib)

ENGINE
Model GXH50
Description code GCAL

Type

4-stroke, overhead camshaft single cylinder

Displacement

50 cm? (3.05 cu in)

Bore x stroke

41.8 x36.0 mm (1.65 x 1.42 in)

Maximum horsepower

1.32kW (1.79 PS) at 6,000 min"' (rpm)

Compression ratio

8.0:1

Cooling system

Forced air

Ignition system

Full transistor

Ignition timing

30° B.T.D.C.

Spark plug NGK: CR5HSB, DENSO: U16FSR-UB
Carburetor Float type, Horizontal, butterfly valve type
Air cleaner Semi-dry type

Governor Electronic control type

Lubrication system

Forced splash

Qil capacity

0.25¢ (0.26 US qt, 0.22 Imp qt)

Starting system

Recoil starter

Stopping system

Primary circuit ground

Fuel used

Automotive unleaded gasoline

1-1
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GENERATORR

Model

EU10i |

T

EU1000i

Description code

EZGA

Generator type

Multi pole field rotation type

Generator structure

Self-ventilation drip-proof type

Excitation

Self-excitation (Magnet type)

Voltage regulation system

PWM (Pulse width modulation)

Phase

Single phase

Rotating direction

Clockwise (Viewed from the generator)

Frequency regulation

DC-AC conversion (Inverter type)

2. CHARACTERISTICS

Model EU10i EU1000i
Type " L G B F W S | U 1 R C
Maximum output ' 1,000 VA -
Rated output AC 900 VA
DC 96 W -
Rated frequency 60 Hz 50 Hz 60Hz | 50Hz 50 Hz 60 Hz
Rated voltage AC 120V 230V 220V 240V 220v. 120V
DC 12V
Rated current AC 75A | 33A  4.1A 3.8A 41A | 75A
ocC 8 A | 6.5A
Power factor ) 1.0 cos¢
Voltage Momentary 10% max.
variation Average 1 6% max.
rate Average time B 3 sec.max. -
Voltage stability | 1%
Frequency Momentary 1% max.
variation Average 1% max.
rate Average time 1 sec.max.
Frequency stability * 0.1%
Insulation resistance 10 MQ min.
AC circuit protector 9.4 A 49 A 9.4 A
DC circuit protector 10 A 8 A
Fuel tank capacity 2.3¢ 2.1
(0.61 US gal, 0.51 Imp gal) ;&565#1?) gg:)
Fuel consumption 0.58¢ (0.61 US qgt, 0.51 Imp qt)/Hr -
(at rated load) *0.62 ¢ (0.66 US qt, 0.55 Imp qt)/Hr
Operating hours ‘ Approx. 3.9 Hr 3.6 Hr
{at rated load without refueling) - *3.6 Hr | *+3.3Hr

Noise level

57 dB (A) * 58 dB (A)

* Values indicate the specifications when the ECO throttle system is OFF.
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3. PERFORMANCE CURVES

The curves show performance of the generator under average condition.
Performance may vary to some degree depending on ambient temperature and humidity.
The output voltage will be higher than usual when the generator is still cold, immediately after the engine starts.

AC EXTERNAL CHARACTERISTIC CURVES

C. L type Except C, L type

S S 240

3 130 g

g —— 9 230

k120 e n_-l

o O 220

> >

5 110 5 210

2 2

2 100 > 200

o o

Q A O %

< <

o 2 4 6 8 10 o 1 2 3 4 5
AC LOAD CURRENT (A) AC LOAD CURRENT (A)

DC EXTERNAL CHARACTERISTIC CURVES

Except C type C type
2 s |\
w 30 ™ 24
¢ = e
5 24 518 ™S
S o ~
518 AN k12 —~
E = z
8 12 \\ 2 6
o
[8)
a a 8
Y 2 a4 6 8 10 0 2 4 6 8 10
DC LOAD CURRENT (A) DC LOAD CURRENT (A)




HONDA
EU10i - EU1000i

1. SPECIFICATIONS

1. SPECIFICATIONS
2. CARACTERISTIQUES
3. COURBES DE PERFORMANCES

4. SCHEMA DE DIMENSIONS
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1. SPECIFICATIONS

DIMENSIONS ET POIDS
Modéle EUI10i EU1000i
Longueur hors tout 450 mm
Largeur hors tout 240 mm
Hauteur hors tout 380 mm
Poids a sec 13.0kg
Poids de service 15.0kg
MOTEUR
Modele GXHS0
Code de description GCAL
Type 4 temps, cylindre unique avec arbre 4 cames en téte
Cylindrée 50 cm?
Alésage x Course 41,8 x 36,0 mm
Puissance maximum 1,32 kW 4 6.000 tr/mn
Taux de compression 80:1
Systeme de refroidissement Air forcé

Systéme d'allumage

Entiérement transistorisé

Calage a I'allumage

30° Av. PM.H.

Bougie d"allumage

NGK: CRSHSB. DENSO: UI6FSR-UB

Carburateur

Type soupape papillon, horizontale, type flotteur

Filtre a air

Type semi-sec

Régulateur

Type a commande électronique

Systeéme de graissage

Barbotage forcé

Contenance en huile

025 ¢

Systéme de démarrage

Lanceur a réenroulement

Systeme d’arrét

Mise a la masse du circuit primaire

Carburant utilisé

Essence sans plomb automobile

1-1
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GENERATEUR

Modele

EU10i

EU1000i

Code de description

EZGA

Type de générateur

Type a champ magnétique rotatif multipolaire

Structure de générateur

Type auto-aération anti-goutte

Excitation

Auto-excitation (type aimant)

Systeéme de régulation de tension

MID (Modulation d'impulsions en durée)

Phase

Phase unique

Direction de rotation

Dans le sens des aiguilles d'une montre (vu du générateur)

Régulation de fréquence

Conversion CC-CA (type inverseur)

2. CARACTERISTIQUES

Modele EU10i EU1000i
Type L G.B.F.W S v R c
Sortie maximum 1.000 VA -
Sortie nominale CA 900 VA
cC 96 W -
Fréquence nominale 60 Hz S0 Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz 60 Hz
Tension nominale CA 120V 230V 220V 240V 220V 120V
CcC 12V
Courant nominal CA 75A 39A 4,1 A 38 A 4,1 A 75A
cC 8 A 6.5 A
Facteur de puissance 1,0 cos @
Taux de variation Provisoire 10% max.
de tension Moyen 6% max.
Durée moyenne 3 sec. max.
Stabilité de tension 1%
Taux de variation Provisoire 1% max.
de fréquence Moyen 1% max.
Durée moyenne I sec. max.
Stabilité de fréquence +0.1 %
Résistance d’isolement 10 MQ min.
Protecteur de circuit CA 94 A 49 A 94 A
Protecteur de circuit CC 10A 8A
Contenance du réservoir d’essence 23 ¢ 2,1 ¢
Consommation d’essence (a charge nominale) 0,58 ¢ fre.
*0,62 ¢ /hre.
Heures de service Approx. 3,9 hres. 3.6 hres
(a charge nominale sans refaire le plein) * 3.6 hres. * 3,3 hres

Niveau de bruit

57dB (A) *58dB(A)

* Les valeurs indiquent les spécifications lorsque le systéme de papillon ECO est désactivé.
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3. COURBES DE PERFORMANCES

Les courbes indiquent les performances du générateur dans des conditions moyennes.
Les performances peuvent varier jusqu'a un certain point en fonction de I"humidité et de la température ambiantes.
La tension de sortie est plus élevée que d habitude lorsque le générateur est encore froid, immédiatement aprés le démarrage du moteur.

COURBES DE CARACTERISTIQUES EXTERNES CA

Type C,L Sauf type C, L
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COURBES DE CARACTERISTIQUES EXTERNES CC

Sauf type C Type C
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1. TECHNISCHE DATEN

1. TECHNISCHE DATEN
2. MERKMALE
3. LEISTUNGSDIAGRAMME

4. MASSZEICHNUNGEN
5. STROMLAUFPLANE

1. TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Modell EU10i | EU1000i
Gesamtlange 450 mm
Gesamtbreite 240 mm
Gesamthohe 380 mm
Trockengewicht 13.0 kg
[ Betriebsgewicht 15,0 kg
MOTOR
Modell GXH50
Gerate-Code GCAL

Typ Viertakt-Einzylindermotor mit obenliegender Nackenwelle
Hubraum 50 cm’?

Bohrung und Hub 41,8x 36,0 mm

Maximale Leistung 1,32 kW (1,79 PS)/6000 U/min
Verdichtungsverhaltnis 8,01

Kihisystem Zwangsluftkhlung

Zandsystem Transistor

Zundzeitpunkt 30° vor OT

Zundkerze NGK: CR5HSB, DENSO: U16FSR-UB

Vergaser Schwimmer-Ausfihrung, Flachstromvergaser, Klappenventil
Luftfilter Feuchtfilter

Drehzahlregler

Elektronisch gesteuert

Schmiersystem

Spritzélschmierung

Olkapazitat

0,25 Liter

AnlaRsystem

Rucklaufanlasser

Abschaltsystem

Erdung des Primarkreises

Empfohlener Kraftstotf

Bleifreier Automobil-Kraftstoff

1-1
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GENERATOR
Modell . EU10i EU1000i
Gerate-Code EZGA
Generatortyp Multipol-Drehfeld-Ausfuhrung
Generatoraufbau EigenbelUftung, tropfwassergeschutzte Ausfihrung
Erregungsmethode Selbsterregend (Magnet-Ausfihrung)
Spannungsregelungssystem PWM (Impulsbreiten-Modulation)
Phase Einphasig
Drehrichtung Im Uhrzeigersinn (vom Generator her gesehen)

Frequenzregelung

DC/AC-Umwandlung {Wechselrichter-Ausfiihrung)

2. MERKMALE

Modell EU10I EU1000i
Typ L G, B F,W S u R 9
Maximale Leistung 1.000 VA -
Nennleistung Wechselspannung 900 VA
Gleichspannung 96 W -
Nennfrequenz 60 Hz 50 Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz 60 Hz
Nennspannung Wechselspannung 120V 230V 220V 240V 220V 120V
Gleichspannung 12V
Nennstrom Wechselspannung 75A 39A 41A 3.8A 41 A 75A
Gleichspannung 8A 6,5A
Leistungsfaktor 1,0 cos @
Spannungs- Kurzzeitig Maximal 10%
schwankungsfaktor Im Durchschnitt Maximal 6%
Durchschnittliche Zeitdauer Maximal 3 Sekunden
Spannungsstabilitat +1%
Freguenzsch- Kurzzeitig Maximal 1%
wankungsfaktor Im Durchschnitt Maximal 1%
Durchschnittliche Zeitdauer Maximal 1 Sekunde
Frequenzstabilitat +0.1 %
Isolationsfestigkeit Mindestens 10 MQ
Wechselstrom-Unterbrecher 94A 49 A 94A
Gleichstromkreis-Schutzwiderstand 10A 8A
Kapazitat des Kraftstofftanks 2,3 Liter 2,1 Liter
Kraftstoffverbrauch (bei Nennbelastung) 0,58 Liter/h
* 0,62 Liter/h
Dauerbetriebszeit Ca. 3,9 Stunden 3.6h
{bei Nennbelastung ohne Auftanken) * 3,6 Stunden *3.3h

Geréuschpegel!

57 dB (A) * 58 dB (A)

Die mit * bezeichneten Werte gelten bei deaktiviertem ECO-Drosselklappensystem.
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3. LEISTUNGSDIAGRAMME

Diese Diagramme zeigen die Leistung des Generators unter normalen Betriebsbedingungen.
Die angegebenen Werte kénnen sich je nach AuRentemperatur und Luftfeuchtigkeit geringflgig verandern.
Die Ausgangsspannung liegt unmittelbar nach dem Anlassen und bei noch kaltem Generator etwas héher als gewohnlich.

AUSSERE WECHSELSPANNUNGS-KENNLINIE

NETZAUSGANGSSPANNUNG (V}

AUSGANGSGLEICHSPANNUNG (V)

TypC, L
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1. ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES
2. CARACTERISTICAS
3. CURVAS DE RENDIMIENTO

4. PLANOS DIMENSIONALS
5. DIAGRAMAS DE CONEXIONES ELECTRICAS

1. ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESOS

| Modelo EU10i | EU1000i
Longitud total 450 mm
Anchura total 240 mm
Altura total 380 mm
Peso en seco 13,0 kg
Peso en orden de marcha 15,0 kg
MOTOR
Modelo GXH50
Cadigo de descripcion GCAL

Tipo 4 tiempos, monocilindrico con drbol de levas en cabeza
Cilindrada 50 cm’

Calibre x carrera 41,8 x 36,0 mm

Potencia mdxima 1,32 kW (1,79 CV) a 6.000 rpm

Relacion de compresion 8,0:1

Sisterma de enfriamiento

Aire forzado

Sisterna de encendido

Completamente transistorizado

Distribucion del encendido

30° AP.MS.

Bujia

NGK: CR5HSB, DENSO: U16FSR-UB

I Carburador

Tipo flotador, horizontal, tipo de vdlvula de mariposa

Filtro de aire

Tipo semiseco

Regulador

Tipo de control electrénico

Sistema de lubricacion

Salpicadura forzada

Capacidad de aceite

0,25 litros

Sistema de arranque

Arrancador de retroceso

Sistema de parada

Masa del circuito primario

Combustible utitizado

Gasolina sin plomo para automdviles
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GENERADOR

Modelo '

EU10i EU1000i

Codigo de descripcion

EZGA

Tipo de generador

Tipo de rotacién de campo de polaridades maltiples

Estructura del generador

Tipo a prueba de goteo con autoventilacidn

Excitacion

Autoexcitacién (tipo de magneto)

Sistema de regulacion de la tension

PWM imodulacién de anchura de pulsos)

Fase

RS S

Monofdsico

Direccién de rotacion

Hacia la derecha (visto desde el generador)

Regulacion de la frecuencia

Conversion de CC-CA (tipo de inversor)

2. CARACTERISTICAS

Modelo EU10i EU1000i
Tipo L | G.B.FW s U R ¢
Salida maxima 1.000 VA -
Salida nominal CA 900 VA
CcC 96 W -
Frecuencia nominal 60 Hz 50 Hz i 60 Hz 50 Hz 60 Hz 60 Hz
Tension nomina CA 120V 230V ! 220V 240V 220V 120V
CC 12V
Corriente nominal  CA 75A 39A l 41A 3,8A 4,1A 7.5A
CcC 8 A 6.5 A
Factor de potencia 1,0 cos ©
Relacion de Momentdnea 10% max.
:/;:;?g:‘én de Media 6% max.
Tiempo medio 3 seg. mdx.
Estabilidad de a tension +1%
Rel}acivé'n de Momentdnea 1% max.
;?ae:zgnocr} ade Media 1% max.
Tiempo medio 1 seg. max.
Estabilidad de la frecuencia 0.1 %
Resistencia de aislamiento 10 MQ min.
Protector del circuito de CA 9,4 A 49 A 9,4 A
Protector del circuito de CC 10 A 8A
Capacidad del depésito de combustible 2,3 litros 2,1 litros

Consumo de combustible (a la carga nominal)

0,58 litrosthora
0,62 litros/hora

Horas de operacion
(a la carga nominal sin repostar)

Aprox. 3,9 horas 3,6 horas
*3,6 horas *3,3 horas

Nivel de ruido

57 dB (A) *58 dB (A)

* Los valores indican las especificaciones cuando el sistema del acelerador ECO esta en la posicién OFF.
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3. CURVAS DE RENDIMIENTO

Las curvas muestran el rendimiento del generador bajo condiciones normales.
El rendimiento puede variar en cierto grado dependiendo de la temperatura y de la humedad ambientales.
La tension de salida sera mas alta de lo normal cuando el generador todavia esté frio, inmediatamente después de haber arrancado el motor.

CURVAS DE CARACTERISTICAS EXTERNAS DE CA

TipoC, L Excepto el tipo C, L
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CURVAS DE CARACTERISTICAS EXTERNAS DE CC
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4. DIMENSIONAL DRAWING

4. SCHEMA DE DIMENSIONS
4. MASSZEICHNUNGEN -
Unité: mm

4. PLANOS DIMENSIONALES Enheit: mm
Unidad: mm

Unit: mm (in)
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le—— 240 (9.4) ——» 450 (17.7) ——————
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5. WIRING DIAGRAM

ACNF AC NOISE FILTER

ACOR AC OUTPUT RECEPTACLE
CoT COMPOSITE TERMINAL
CPB. CONTROL PANEL BLOCK
DCD DC DIODE (RECTIFIER)
DCNF DC NOISE FILTER

DCOR DC OUTPUT RECEPTACLE
DCW DC WINDING

EcoSw ECO-THROTTLE SWITCH
(THROTTLE CONTROL SWITCH)

EgB ENGINE BLOCK
EgG ENGINE GROUND
ESw ENGINE SWITCH
ExW EXCITER WINDING
FrB FRAME BLOCK
FrG FRAME GROUND
GeB GENERATOR BLOCK
GT GROUND TERMINAL
iB INVERTER BLOCK
igC IGNITION COIL
V) INVERTER UNIT
Mw MAIN WINDING
OAL OIL ALERT LAMP
Ol OVERHEAT INDICATOR LIGHT
OLSw OIL LEVEL SWITCH
PC PULSER COIL
PL PILOT LAMP
SP SPARK PLUG
SpuU SPARK UNIT
StpM STEPPING MOTOR
(THROTTLE CONTROL MOTOR)
SwW SUB WINDING
Bl :Black Br {Brown
Y {Yellow O |Orange
Bu Blue Lb |Light blue
G Green Lg |Light green
R |Red P | Pink
W |White Gr | Gray

5. SCHEMA DE CABLAGE

ACNF FILTRE ANTIPARASITE CA

ACOR PRISE DE SORTIE CA

Cot PRISE COMPOSITE

CPB  BLOC DE PANNEAU DE COMMANDE

DCD  DIODE CC (REDRESSEUR)

DCNF  FILTRE ANTIPARASITE CC

DCOR  PRISE DE SORTIE CC

DCW  BOBINAGE CC

EcoSw COMMUTATEUR DE PAPILLON ECO
(COMMUTATEUR DE COMMANDE DE PAPILLON)

EgB BLOC-MOTEUR

EgG  TERRE DE MOTEUR

ESw  COMMUTATEUR DE MOTEUR

ExW  BOBINAGE D'EXCITATION

FrB BLOC CHASSIS

FrG TERRE DE CHASSIS

GeB BLOC GENERATEUR

GT BORNE DE TERRE

IB BLOC D'INVERSEUR
1gC BOBINE D'ALLUMAGE
U UNITE D'INVERSEUR

MW  BOBINAGE PRINCIPAL
OAL  TEMOIN D'ALERTE D'HUILE
ol TEMOIN DE SURCHAUFFE
OLSw CONTACTEUR DE NIVEAU D’HUILE
PC BOBINE A IMPULSIONS
PL LAMPE-TEMOIN
SP BOUGIE D' ALLUMAGE
SpU UNITE D'ALLUMAGE
StpM  MOTEUR A ETAGEMENT
(MOTEUR DE COMMANDE DE PAPILLON)
SW BOBINAGE SECONDAIRE

Bl | Noir Br | Marron
Y |Jaune O | Orange
Bu | Bleu Lb | Bleu clair
G | Vert Lg | Vert clair
R | Rouge P | Rose

W | Blanc Gr | Gris
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5. STROMLAUFPLANE

Einheit: mm

ACNF
ACOR
CoT
CcPB
DCD
DNCF
DCOR
DCW
EcoSw

WECHSELSPANNUNGS-GERAUSCHFILTER
WECHSELSPANNUNGS-STECKDOSE
KOMBI-ANSCHLUSS
BEDIENTAFEL-BLOCK
GLEICHSPANNUNGS-DIODE (GLEICHRICHTER)
GLEICHSPANNUNGS-GERAUSCHFILTER
GLEICHSPANNUNGS-STECKDOSE
GLEICHSPANNUNGSWICKLUNG
ECO-DROSSELKLAPPENSCHALTER
{DROSSELKLAPPEN-STEUERSCHALTER)
MOTORBLOCK
MOTOR-MASSEANSCHLUSS
ZUNDSCHALTER

ERREGERWICKLUNG

RAHMENBLOCK
RAHMEN-MASSEANSCHLUSS
GENERATORBLOCK

MASSEKLEMME
WECHSELRICHTER-BLOCK
ZUNDSPULE
WECHSELRICHTER-EINHEIT
HAUPTWICKLUNG

OLWARNLAMPE
UBERHITZUNGS-ANZEIGELAMPE
OLSTANDSSCHALTER
IMPULSGEBERSPULE

KONTROLLAMPE

ZUNDKERZE

ZUNDBOX

SCHRITTMOTOR
(DROSSELKLAPPEN-STEUERMOTOR)

ZUSATZWICKLUNG
8! [scHwARz][| Br | BRAUN
Y |GELB O | ORANGE
Bu [BLAU Lb | HELLBLAU
G |GRUN Lg [HELLGRON
R [ROT P |ROSA

W | WEISS Gr | GRAU

5. DIAGRAMAS DE CONEXIONES ELECTRICAS

Unidad:

ACNF
ACOR
CoT
CPB
DCD
DCNF
DCOR
DCW
EcoSw

EgB
EgG
ESw
ExW
FrB
FrG
GeB
GT
1B
1gC
18]

mm

FILTRO DE RUIDO DE CA
RECEPTACULO DE SALIDA DE CA
TERMINAL COMPUESTO

BLOQUE DEL PANEL DE CONTROL
DIODO DE CC (RECTIFICADOR)
FILTRO DE RUIDO DE CC
RECEPTACULO DE SALIDA DE CC
DEVANADO DE CC

INTERRUPTOR DEL ACELERADOR ECO

(INTERRUPTOR DE CONTROL DEL ACELERADOR)

BLOQUE DEL MOTOR
TIERRA DEL MOTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR

DEVANADO DEL EXCITADOR

BLOQUE DEL BASTIDOR

TIERRA DEL BASTIDOR

BLOQUE DEL GENERADOR

TERMINAL DE TIERRA

BLOQUE DEL INVERSOR

BOBINA DE ENCENDIDO

UNIDAD DE INVERSOR

DEVANADO PRINCIPAL

INDICADOR DE AVISO DEL ACEITE

LUZ INDICADORA DFE SOBRECALENTAMIENTO
INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE
BOBINA DE PULSOS

LAMPARA PILOTO

BUJIA

UNIDAD DE BUJIA

MOTOR GRADUAL

(MOTOR DE CONTROL DEL ACELERADOR)
DEVANADO SECUNDARIO

Bl | NEGRO Br | MARRON
Y [AMARILLO| O [NARANJA

=

Bu [ AZUL Lb |CELESTE
G {VERDE Lg [VERDE CLARO
R |ROJO P |ROSADO

W { BLANCO || Gr [GRIS
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NO {440

430{ NO

Mg003

003

C. L type
Type C, L

TypC, L
TipoC, L

889
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HONDA
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J 1. THE IMPORTANCE OF PROPER
! SERVICING

SERVICE INFORMATION v

. MAINTENANCE STANDARDS |
. TORQUE VALUES 3
2. IMPORTANT SAFETY PRECAUTIONS 7. SPECIAL TOOLS
3. SERVICE RULES

4

. TROUBLESHOOTING
- . SERIAL NUMBER LOCATION . CABLE/HARNESS ROUTING

1. THE IMPORTANCE OF PROPER SERVICING

WooNOO

Proper servicing is essential to the safety of the operator and the reliability of the engine. Any error or oversight
made by the technician while servicing can easily result in faulty operation, damage to the engine or injury to the
operator.

Improper servicing can cause an unsafe condition that can lead to serious injury or death.
Follow the procedures and precautions in this shop manual carefully.

Some of the most important precautions are given below. However, we cannot warn you of every conceivable
hazard that can arise in performing maintenance or repairs. Only you can decide whether or not you should
perform a given task.

Failure to follow maintenance instructions and precautions can cause you to be seriously hurt or killed.
Follow the procedures and precautions in this shop manual carefully.

2. IMPORTANT SAFETY PRECAUTIONS

Be sure you have a clear understanding of all basic shop safety practices and that you are wearing appropriate
clothing and safety equipment. When performing maintenance or repairs, be especially careful of the following:

* Read the instructions before you begin, and be sure you have the tools and skills required to perform the
tasks safely.

Be sure that the engine is off before you begin any maintenance or repairs. This will reduce the possibility of
several hazards:

- Carbon monoxide poisoning from engine exhaust.
Be sure there is adequate ventilation whenever you run the engine.

* Burns from hot parts.
Let the engine cool before you touch it.

* Injury from moving parts.
Do not run the engine unless the instruction tells you to do so. Even then, keep your hands, fingers, and
clothing away.

To reduce the possibility of a fire or explosion, be sure when working around gasoline. Use only a nonflammable
solvent, not gasoline, to clean parts. Keep all cigarettes, sparks, and flames away from all fuel-related parts.
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3.

1.

9.

SERVICE RULES

Use genuine Honda or Honda-recommended parts and lubricants or their equivalents. Parts that do not meet
Honda’s design specifications may damage the engine.

. Use the special tools designed for the product.
- Install new gaskets, O-rings, etc. when reassembling.

. When torquing bolts or nuts, begin with larger-diameter or inner bolts first and tighten to the specified torque

diagonally, unless a particular sequence is specified.

. Clean parts in cleaning solvent upon disassembly. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.
. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

. Many screws used in this machine are self-tapping. Be aware that cross-threading or overtightening these

screws will strip the threads and ruin the hole.

. Use only metric tools when servicing this engine. Metric bolts, nuts and screws are not interchangeable with

nonmetric fasteners. The use of incorrect tools and fasteners will damage the engine.

Follow the instructions represented by these symbols (P.2-3) when they are used.

ELECTRIC PRECAUTIONS

1.

10.

11

12.

Hold the connector body to disconnect the connector. Do not disconnect by pulling the wire harness. To
disconnect the locking connector, be sure to unlock first, then disconnect.

Check the connector terminals for bend, excessive extrusion, missing terminal, or other abnormalities before
connecting the connector.

To connect, insert the connector as full as it goes. If the connector is a locking type, be sure that it is locked
securely.

Check the connector cover for breakage and check whether the connector female terminal is not open
excessively. Then, connect the connector securely. Check the connector terminal for rust. Remove the rust
using an emery paper or equivalent material before connecting the connector.

Set the harness clips in the specified places of the frame securely, and secure the wire harnesses.

Clamp the cables securely.

Clamp the wire harnesses securely so that they do not interfere with the rotating parts, moving parts and the
hot parts.

Route and connect the wire harnesses properly. Be sure that the harnesses are not slack, twisted or pulled
taut.

Route the wire harnesses properly so that they do not contact with the sharp edges and corners, and the end
of the bolts and screws on the body.

If a wire harness contacts the end of the bolts/screws or sharp edges and corners, protect the contact part
of the harness with a tube or by winding with an electrician’s insulating tape. If the wire harness has a
grommet, set the grommet securely.

. Take care not to pinch the wire harnesses during installation of a part. If a wire harness has the damaged
insulation, repair by winding with the electrician's insulating tape.

Read the tester manufacturer's operation instructions carefully before operation with a tester. Follow the
instructions of the Service Manual. Be sure that the battery built in a tester is fully charged and check the
meter before inspection using the tester.

2-2
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SYMBOLS USED IN THIS MANUAL

As you read this manual, you may find the following symbols with the instructions.

A special tool is required to perform the procedure.

—ﬁ Apply grease.

—m Apply oil.

OXC Oy Indicates the diameter, length, and quantity of metric flange bolt used.
P.C-O Indicates the reference page.

4. SERIAL NUMBER LOCATION

The frame serial number is shown at the underside of the left side cover, and the engine serial number is stamped
on the cylinder barrel. Refer to these numbers when ordering or making technical inquiries.

ENGINE SERIAL NUMBER

FRAME SERIAL NUMBER
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2. INFORMATIONS D’ENTRETIEN

1. IMPORTANCE D’UN BON ENTRETIEN 6. VALEURS DES COUPLES DE SERRAGE

2. IMPORTANTES PRECAUTIONS DE SECURITE 7. OUTILS SPECIAUX

3. REGLES D’ENTRETIEN 8. DEPISTAGE DES PANNES

4. EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE 9. CHEMINEMENT DES CABLES/FAISCEAUX

5. NORMES D’ENTRETIEN

1. IMPORTANCE D’UN BON ENTRETIEN

Un bon entretien est essentiel a la sécurité de 1'opérateur et la fiabilité du moteur. Toute erreur ou omission faite par le technicien pendant I'entretien peut
facilement entrainer une utilisation défectueuse, des dommages au moteur ou des blessures a 1'opérateur.

Un mauvais entretien peut provogquer une condition peu siire pouvant entrainer de graves blessures, voire la mort.
Suivre attentivement les procédures et mises en garde de ce manuel d’atelier.

Certaines des précautions les plus importantes sont données ci-dessous. Cependant, nous ne pouvons pas vous prévenir de tous les risques concevables
pouvant se poser lors de I’entretien ou de réparations. Vous seul pouvez décider si vous devez oui ou non effectuer une tiche donnée.

La non observation des précautions et instructions d’entretien peut vous causer de graves blessures, voire la mort.
Suivre attentivement les procédures et mises en garde de ce manuel d’atelier.

2. IMPORTANTES PRECAUTIONS DE SECURITE

Toujours avoir une bonne compréhension de toutes les pratiques de base en matiére de sireté d’atelier, et porter des vétements et un équipement de sécurité
appropriés. Lors de I’entretien ou de réparations, faire spécialement attention aux points suivants:

« Lire les instructions avant de commencer, et avoir toujours les outils et techniques nécessaires pour effectuer en toute sécurité les tiches.
Vérifier que le moteur est coupé avant de commencer un entretien ou des réparations. Cela réduira les risques de plusieurs dangers:

* Empoisonnement au monoxyde de carbone par I’échappement du moteur.
Vérifier qu’il y a une ventilation adéquate chaque fois que le moteur tourne.

* Brillures par des pieces chaudes.
Laisser refroidir le moteur avant de le toucher.

* Blessures par des piéces mobiles.
Ne pas faire tourner le moteur a moins d’en étre instruit. Méme dans ce cas, garder mains, doigts et vétements 2 distance.

Pour réduire les risques d'incendie ou d'explosion, faire attention en cas de travail autour de I’essence. N'utiliser qu’un solvant non inflammable, pas de
I’essence, pour nettoyer les pi¢ces. Garder toutes les cigarettes, étincelles et flammes a distance de toutes les pigces liées 4 I'essence.
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3. REGLES D’ENTRETIEN

Utiliser des pieces et des lubrifiants d"origine Honda ou recommandés par Honda ou leurs équivalents. Les pigces qui ne satisfont pas les caractéristiques
de conception de Honda peuvent endommager le moteur.

Utiliser les outils spéciaux congus pour le produit.

. Poser de nouveaux joints, joints toriques, etc. lors du remontage.

Lors du serrage des boulons ou des écrous, commencer d"abord par le boulon au diamétre plus large ou le boulon interne, et serrer en diagonale au couple
de serrage spécifié, & moins qu'une séquence particuliére ne soit spécifiée.

Nettoyer les pieces dans un solvant de nettoyage au démontage. Lubrifier toute surface coulissante avant le remontage.

. Apres le remontage. vérifier si I'installation et le fonctionnement de toutes les piéces sont corrects.

De nombreuses vis utilisées dans cette machine sont des vis de taraudage. Etre conscient que foirer ou trop serrer ces vis mangera les filets et abimera le
trou.

. N'utiliser que des outils métriques pour entretenir ce moteur. Les boulons, écrous et vis métriques ne sont pas interchangeables avec des pieces de

fixation non métriques. L utilisation d’outils et de piéces de fixation incorrects peut endommager le moteur.

. Suivre les instructions représentées par ces symboles (P. 2-3) lorsqu'ils sont utilisés.

PRECAUTIONS ELECTRIQUES

2

Tenir le corps du connecteur pour déconnecter le connecteur. Ne pas déconnecter en tirant le faisceau de fils. Pour déconnecter le connecteur de
verrouillage, toujours déverrouiller en premier, puis déconnecter.

. Vérifier si les bornes de connecteur sont tordues, sortent excessivement. si une borne manque ou la présence d’une autre anomalie avant de connecter le

connecteur.

. Pour connecter, insérer le connecteur aussi loin que possible. Si le connecteur est de type a verrouillage, vérifier qu'il est bien verrouillé.

. Vérifier si le cache-connecteur est cassé et si la borne femelle du connecteur n'est pas trop ouverte. Connecter ensuite séparément le connecteur. Vérifier

si la borne du connecteur est rouillée. Eliminer la rouille en utilisant du papier émeri ou un matériel équivalent avant de connecter le connecteur.

. Placer correctement les agrafes de faisceau aux endroits spécifiés du chassis. et fixer les faisceaux de fils.

. Bien serrer les cibles.

. Bien serrer les faisceaux de fils pour qu’ils ne génent pas les piéces rotatives, les piéces mobiles et les piéces chaudes.

. Acheminer et connecter correctement les taisceaux de fils. Vérifier que les faisceaux ne sont pas mous. tordus ou tendus.

. Acheminer correctement les faisceaux de fils pour qu'ils ne touchent pas les bords et coins tranchants et I'extrémité des boulons et des vis du corps.

. Si un faisceau de fils touche I'extrémité des boulons/vis ou des bords et coins tranchants, protéger la partie contact du faisceau avec un tube ou en

enroulant de chatterton. Si le faisceau de fils a une rondelle isolante, placer correctement cette derniére.

. Faire attention a ne pas pincer les faisceaux de fils pendant I'installation d’une piéce. Si un faisceau de fils présente une isolation endommagée, réparer en

enroulant de bande de vinyle d’électricien.

. Lire attentivement le mode d’emploi du fabricant de "appareil de mesure avant 1" utilisation avec un appareil de mesure. Suivre les instructions du manuel

datelier. S"assurer gue la batterie incorporée dans 1'appareil de mesure est entigrement chargée, et vérifier le compteur avant le contréle en utilisant
I"appareil de mesure.




HONDA.
EU10i - EU1000i

SYMBOLES UTILISES DANS CE MANUEL

Lorsque vous lirez ce manuel, vous trouverez les symboles suivants avec les instructions.

5. TOOL : Un outil spécial est nécessaire pour effectuer la procédure.

"@ : Appliquer de la graisse.

: Appliquer de I"huile.

COxS : Indique le diamétre, la longueur et le numéro du boulon a collerette métrique utilisé.

p.O-0O : Indique la page de référence.

4. EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Le numéro de série du chassis est indiqué sur le coté inférieur du capot gauche. et le numéro de série du moteur est gravé sur le fiit de cylindre. Se reporter a
ces numéros en cas de commande ou d’enquéte technique.

NUMERO DE SERIE DE MOTEUR NUMERO DE SERIE DE CHASSIS
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2. WARTUNGSINFORMATIONEN

1. WICHTIGKEIT DER REGELMASSIGEN 5. WARTUNGSSPEZIFIKATIONEN
WARTUNGSARBEITEN 6. ANZUGSDREHMOMENT-WERTE

2. WICHTIGE SICHERHEITSHINWEISE 7. SPEZIALWERKZEUGE

3. WARTUNGSANWEISUNGEN 8. STORUNGSBESEITIGUNG

4. LAGE DER SERIENNUMMER 9. VERLEGUNG DER SCHLAUCHE/KABELBAUME

1. WICHTIGKEIT DER REGELMASSIGEN WARTUNGSARBEITEN

RegelmaRige Wartungsarbeiten sind fur die Sicherheit der Bedienungsperson und die Zuverlassigkeit des Motors von groRer Bedeutung. Eine inkorrekte
oder unvollstandige Ausfihrung der Wartungsarbeiten durch den Kundendiensttechniker kann in einer Funktionsstérung oder Beschadigung des Motors
resultieren oder sogar Verletzungen der Bedienungsperson verursachen.

Eine inkorrekte Ausfiihrung der Wartungsarbeiten kann die Betriebssicherheit beeintrachtigen und zu schweren oder sogar todlichen
Verletzungen fiihren.

Die in diesem Werkstatthandbuch vermerkten Anweisungen sind genau zu befolgen und alle Vorsichtshinweise sorgfaltig zu beachten.

Einige der wichtigsten VorsichtsmaRnahmen sind nachfolgend aufgefuhrt. Es ist ailerdings nicht maglich, auf alle denkbaren Gefahren hinzuweisen, die
bei der Ausfiihrung von Wartungsarbeiten oder Reparaturen auftreten kdnnen. Die Entscheidung, ob Sie eine bestimmte Arbeit eigenhandig ausfihren
konnen, mul thnen selbst Uberlassen bleiben.

Bei Nichtbeachtung der Wartungsanweisungen und VorsichtsmaBnahmen kdnnen schwere oder sogar todliche Verletzungen die Folge
sein.

Die in diesem Werkstatthandbuch angegebenen Hinweise und VorsichtsmaRnahmen sind unbedingt zu beachten.

2. WICHTIGE SICHERHEITSHINWEISE

Vergewissern Sie sich, dal? Sie mit alten grundlegenden Sicherheitsaspekten bei Reparaturarbeiten vertraut sind, und dal Sie geeignete Kleidung und
Schutzausrustung tragen. Bei der Durchfuhrung von Wartungsarbeiten oder Reparaturen sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

* Lesen Sie die Anweisungen vor Arbeitsbeginn durch; vergewissern Sie sich, daf} Sie die erforderlichen Werkzeuge besitzen und in der Lage
sind, die vorgesehenen Arbeiten gefahrios ausfihren zu konnen.

Vergewissern Sie sich, dafd der Motor abgestelit ist, bevor mit den Wartungsarbeiten oder Reparaturen begonnen wird. Dies reduziert die Verletzungen
von mehreren Gefahrenquellen

* Kohlendioxid-Vergiftung durch Auspuffgase.
Wenn der Motor laufengelassen werden muf3, unbedingt auf ausreichende Beluftung des Arbeitsbereichs achten.

* Verbrennungen durch hei8e Teile.
Warten Sie, bis sich der Motor abgekihit hat.

¢ Verletzungen durch sich bewegende Teile.

Den Motor nicht laufenlassen, wenn dies nicht ausdrucklich in den Anweisungen erwahnt ist. in jedem Fall die Hande, Finger und Kleidungssticke
von sich bewegenden Teilen entfernt halten.

Um die Gefahr eines Feuers oder einer Explosion zu reduzieren, ist bei allen Arbeiten mit Kraftstoff besonders sorgfaltig vorzugehen. Nur

nichtbrennbares Losungsmittel — niemais Benzin - zum Reinigen von Teilen verwenden. Zigaretten und offene Flammen sind von allen Komponenten
des Kraftstoffsystems fernzuhalten.
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3. WARTUNGSANWEISUNGEN

1.Nur Original-Honda oder von Honda empfohlene Ersatzteile und Schmiermittel verwenden. Teile, die den Spezifikationen von Honda nicht
entsprechen, konnen eine Beschadigung des Generators zur Folge haben

2.Die fur dieses Gerat vorgeschriebenen Spezialwerkzeuge verwenden.
3.Beim Zusammenbau stets neue Dichtungen, O-Ringe usw.verwenden

4.Wenn nicht anders vermerkt, beim Anziehen von Schrauben und Muttern immer mit den gréReren oder inneren Schrauben beginnen, dann (ber
Kreuz mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

5.Alle Teile nach dem Ausbau in Lésungsmittel reinigen.Vor dem Einbau alle Gleitflaichen einfetten.
6.Nach dem Zusammenbau alle Teile auf korrekten Einbau und Funktion priifen

7.An diesem Gerat werden an mehreren Stellen Schneidschrauben verwendet. Es ist zu beachten, daf durch ein Uberschneiden oder UbermaRiges
Festziehen dieser Schrauben das Gewinde und/oder die Bohrung beschadigt wird.

8.Bei allen Wartungsarbeiten an diesem Generator sind nur metrische Werkzeuge zu benutzen. Metrische Schrauben, Muttern und Befestigungsteile
sind mit Zollschrauben nicht austauschbar. Die Verwendung von inkorrekten Werkzeugen oder Befestigungsteilen kann eine Beschadigung des
Generators zur Folge haben.

9.Den Anleitungsschritten folgen, die bei Verwendung durch diese Schritte reprasentiert werden (S. 2-3).

VORSICHTSHINWEISE BEI ARBEITEN AN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1.Beim Abziehen von Steckern stets am Stecker selbst anfassen, und niemals am Kabel anziehen. Bei Steckern, die mit einer Sperre versehen sind, ist
zum Trennen der Stecker zuerst die Sperre zu I3sen.

2.Die Steckerklemmen auf Verbiegung, Verzug, fehlende Kontakte und andere Defekte Uberpriifen, bevor der Stecker wieder angeschlossen wird.

3.Beim AnschiieRen den Stecker bis zum Anschlag einschieben. Bei Steckern, die mit einer Sperre versehen sind, muf die Sperre einrasten.

4.Die Abdeckung des Steckers auf Risse Uberprifen und sich vergewissern, daR die Steckbuchse nicht ausgeweitet ist. Danach den Stecker fest
einschieben. Die Steckerklemme auf Rostbildung uberprifen. Rostspuren an den Steckerklemmen miissen mit Schmirgelpapier 0.4. entfernt
werden, bevor der Stecker wieder angeschliossen wird.

5. Die Kabelbaumklammern missen fest an den vorgeschriebenen Stellen des Rahmens eingesetzt werden; danach den Kabelbaum befestigen.

6. Alle Kabel missen gut befestigt werden.

7.Die Kabelbaume so befestigen, daR sie nicht mit rotierenden, beweglichen oder heifen Teilen in Kontakt kommen kénnen.

8. Kabelbdume miissen korrekt verlegt und angeschlossen werden. Sich vergewissern, daR die Kabel nicht durchhingen, verdreht sind oder zu stramm
sitzen

9.Die Kabelbdume so verlegen, daR sie nicht in Kontakt mit scharfen Kanten und Ecken kommen, und nicht an Schrauben und anderen
Befestigungsteilen des Gehauses anliegen.

10.Wenn die Méglichkeit besteht, daf} ein Kabelbaum an Schrauben und anderen Befestigungsteilen anliegt oder in Kontakt mit scharfen Kanten und
Ecken kommen kann, muf} der betreffende Bereich des Kabelbaums mit einem Schlauchstiick oder durch Umwickeln mit Isolierband geschitzt
werden. Wenn der Kabelbaum mit einer Gummitulle versehen ist, muR die Gummituile fest eingepafit werden.

11. Darauf achten, da} beim Einbau von Teilen der Kabelbaum nicht eingekiemmt wird. Wenn die Isolierung eines Kabelbaums beschadigt ist, kann die
Stelle durch Umwickeln mit Isolierband instandgesetzt werden.

12.Bevor ein Prifgerdt verwendet wird, sind die Anweisungen des Priifgerate-Herstellers sorgfaltig durchzulesen. Ebenso sind die Hinweise in der
Bedienungsanleitung zu beachten. Sich vergewissern, daf} die Batterien des Prifgerats voll aufgeladen sind; vor Verwendung des Testgerats die
Anzeige Uberprifen.
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SYMBOLE, DIE IN DIESER ANLEITUNG VERWENDET WERDEN

Beim Lesen dieser Anleitung konnen Sie die Symbole mit den Anieitungen finden.

: Spezialwerkzeug

—@ . Einfetten

: Eindlen
OxOW - Zeigt die Art, Lange und Anzahl der metrischen Bundschrauben an.
S -0 . Weist auf die Referenzseite hin.

4. LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Rahmennummer befindet sich an der Unterseite der linken Seitenverkleidung, wahrend die Motornummer am Zylinderblock eingestanzt ist. Diese
Nummern sind bei Nachfragen oder Teilebestellungen stets anzugeben.

MOTORNUMMER RAHMENNUMMER
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2. INFORMACION DE SERVICIO

1. IMPORTANCIA DEL SERVICIO ADECUADO 6. VALORES DE TORSION

2. IMPORTANCIA DE LAS PRECAUCIONES DE SEGURIDAD 7. HERRAMIENTAS ESPECIALES

3. NORMAS DE SERVICIO 8. LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

4. SITUACION DEL NUMERO DE SERIE 9. ENRUTAMIENTO DE CABLES/MAZOS DE CABLES
5. NORMAS DE MANTENIMIENTO

1. IMPORTANCIA DEL SERVICIO ADECUADO
El servicio adecuado es esencial para la seguridad del operador y la fiabilidad del motor. Cualquier error o aspecto que se pase por alto el
mecanico durante el servicio, puede ocasionar una operacién inadecuada, danos en el motor, o heridas al operador.

A ADVERTENCIA

El servicio inadecuado puede causar condiciones inseguras que pueden ocasionar heridas graves o la muerte.
Siga con atencion los procedimientos y las precauciones de este manual de taller.

A continuacion se dan algunas de las precauciones mds importantes. Sin embargo, no podemos avisarle sobre todos los peligros concebibles que
pueden aparecer al realizar el mantenimiento las reparaciones. Sélo usted podra decidir si debe o no efectuar una tarea en particular.

A ADVERTENCIA

Si no se siguen las instrucciones y precauciones de mantenimiento se correrd el peligro de heridas graves o incluso de muerte.
Siga con atencién los procedimientos y las precauciones de este manual de taller.

2. IMPORTANCIA DE LAS PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

Asegirese de comprender con claridad todas las practicas bésicas de seguridad del taller, y de llevar las ropas apropiadas y de emplear el equipo
de seguridad. Cuando efectie el mantenimiento o las reparaciones, tenga especialmente cuidado con lo siguiente:

* Lea las instrucciones antes de empezar, y asegiirese de disponer de las herramientas y técnicas necesarias para efectuar el trabajo con
seguridad.

Asegurese de que el motor estd desconectado antes de empezar cualquier trabajo de mantenimiento o de reparacién. De este modo reducira la
posibilidad de muchos peligros:

* Envenenamiento por monéxido de carbono del escape del motor.
Aseglrese de que haya ventilacion adecuada siempre que tenga que poner en marcha el motor.

* Quemaduras de las partes calientes.
Deje que se enfrie el motor antes de tocarlo.

* Heridas debidas a las partes méviles.

No ponga el motor en marcha a menos que lo indiquen las instrucciones. Incluso entonces, mantenga apartados las manos, los dedos, y las
ropas.

Para reducir la posibilidad de incendios o explosiones, asegurese del contorno cuando trabaje cerca de gasolina, Emplee sélo solventes

ininflamables, y no gasolina, para limpiar las partes. Mantenga los cigarrillos, las chispas, y el fuego apartados de todas las partes relacionadas con
el combustible.
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3.

NORMAS DE SERVICIO

. Emplee partes y lubricantes genuinos de Honda, o recomendados por Honda. o sus equivalentes. Las partes que no satisfacen las

especificaciones de disefio de Honda pueden dafiar el motor.

. Emplee las herramientas especiales disenadas para el producto.
. Instale empagquetaduras, juntas tdricas, etc. nuevas cuando efectde el montaje.

. Cuando apriete pernos o tuercas, empiece por los pernos de mayor didmetro o interiores primero v apriete a la torsién especificada

diagonalmente, a menos que se especifique una secuencia en particular.

. Limpie las partes en solvente de limpieza al desmontarlas. Lubrique las superficies deslizantes antes del montaje.
. Después del montaje, compruebe que todas las partes estén correctamente instaladas y que funcionen bien.

. Muchos de los tornillos empleados en esta maquina son de autoenrosque. Tenga presente que el roscado incorrecto o excesivo de estos

tornillos pueden danar las roscas y echar a perder el orificio.

. Emplee sdlo herramientas métricas para realizar el servicio de este motor. Los pernos, tuercas y tornillds métricos no son intercambiables por

los que no son métricos. El empleo de herramientas o fijadores incorrectos causara dafios en el motor.

. Siga las instrucciones representadas por estos simbolos (P. 2-3) cuando se utilicen.

PRECAUCIONES ELECTRICAS

10.

11.

12.

. Tome el cuerpo del conector para desconectar el conector. No lo desconecte tirando del cable. Para desconectar el conector de bloqueo,

asegurese primero de desbloguearlo, y luego desconéctelo.

. Compruebe si los terminales del conector estan doblados, si estdn demasiado extruidos, si falta algin terminal, u otras anormalidades antes de

desconectar el conector.

. Para la conexién, inserte el conector a fondo al maximo. Si el conector es del tipo de bloqueo, aseguirese de haberlo desblogqueado bien.

. Compruebe si la cubierta del conector estd rota y si el terminal hembra del conector no estd demasiado abierto. Entonces, conecte con

seguridad el conector. Compruebe si el terminal del conector estd oxidado. Extraiga la oxidacion con papel de lija o material equivalente antes
de conectar el conector.

. Coloque los retenedores del mazo de cables en los lugares especificados del bastidor con seguridad, vy fije los mazos de cables.

. Fije los cables con seguridad.

. Fije con seguridad el mazo de cables de modo que no interfiera con las partes rotativas, partes méviles y partes calientes.

. Enrute y conecte correctamente los mazos de cables. Aseglrese de que los mazos de cables no estén flojos, retorcidos ni demasiado tensos.

. Enrute correctamente los mazos de cables de modo que no estén en contacto con bordes afilados ni esquinas, ni extremos de los pernos y

tornillos del cuerpo.

Si un mazo de cables estd en contacto con el extremo de pernos/tornillos o bordes afinados, proteja la parte de contacto del mazo de cables
con un tubo o enrollando cinta eléctrica protectora. Si el mazo de cables tiene un anillo protector, fije correctamente el cable protector.

Tenga cuidado de no pellizcar el mazo de cables durante la instalaciéon de una parte. Si un mazo de cables tiene el aislante dafiado, reparelo
enrollando cinta eléctrica de vinilo.

Lea el manual de instrucciones del fabricantes con atencion antes de operar un probador. Siga las instrucciones del manual de servicio.
Asegurese de que la bateria del probador esté completamente cargada v compruebe el medidor antes de emplearlo.
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SIMBOLOS UTILIZADOS EN ESTE MANUAL

A medida que lea este manual, encontrara los simbolos siguientes con las instrucciones.

S. TOOL : Se requiere una herramienta especial para efectuar el procedimiento.

—@ : Aplique grasa.

! ’ : Aplique aceite.

OxO : Indica el didmetro, longitud, y cantidad de los pernos de brida métricos utilizados.

P.C-O : Indica la pagina de referencia.

4. SITUACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie del bastidor estd estampado en la cubierta lateral izquierda, y el numero de serie del motor esta estampado en el cilindro.
Mencione siempre estos nimeros cuando efectie consultas técnicas o cuando efectie pedidos de partes.

S0

S )

SIS

LRSS

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR
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5. MAINTENANCE STANDARDS

ENGINE
Part ! ltem Standard Service limit
Engine ‘Maximum speed without load 5,500+ 100 min~* (rpm) —
.Cylinder compression 0.42 MPa (4.3 kgf/cm?
61.2 psi} at 1,000 min! (rpm) —
Cylinder Sleeve 1.D. 41.800-41.815 mm 41.900 mm
(1.6457 — 1.6463 in) (1.6496 in)
Piston Skirt O.D. 41.770-41.790 mm 41.700 mm
(1.6445 — 1.6453 in) (1.6417 in)
Piston-to-cylinder clearance 0.010-0.045 mm 0.120 mm
{0.0004 — 0.00187 in) (0.0047 in)
Pin bore |.D. 10.002 - 10.008 mm 10.050 mm
| (0.3938 — 0.3940 in) (0.3957 in)
Piston pin 0.D. 9.994 - 10.000 mm 1 9.950 mm (0.3917 in)
: (0.3935-0.3937 in) | 0.100 mm (0.0039 in|
|Pin-to-piston clearance ,0.002 - 0.014 mm (0.0001 —0.0006 in): '
Piston ring TRing width Top. 0.77-0.79 mm (0.030-0.031in) | 0.720 mm (0.0283 in)
5 Second, 0.97 —0.99 mm (0.038 — 0.039 in) - 0.920 mm (0.0362 in)
Ring side clearance 1
Top/second; 0.015 — 0.050 mm (0.0006 — 0.0020 in)| 0.120 mm (0.0047 in)
[ Ring end gap  Top/second|0.150 — 0.300 mm (0.0059 — 0.0118 in}| 0.600 mm (0.0236 in)
Connecting rod |{Small end 1.D. 10.006 — 10.017 mm 10.050 mm
(0.3939 - 0.3944 in) (0.3957 in)
Big end 1.D. 15.000-15.011 mm 15.040 mm
(0.5806 — 0.5910 in) (0.5921 in)

Big end oil clearance
Big end side clearance

0.016 — 0.038 mm (0.0006 — 0.0015 in)
0.1 -0.6 mm (0.004 — 0.024 in)

0.100 mm (0.0039 in)
0.8 mm (0.031 in)

Crankshaft Crank pin 0.D 14.973 - 14.984 mm 14.940 mm
e (0.5895 - 0.5899 in) (0.5882 in)
Valves 'Valve clearance IN| 0.08+0.02 mm (0.0031 +0.0008 in) —
: EX! 0.11£0.02 mm (0.0043 = 0.0008 in) —
'Stem 0.D. INE3.970—3.985 mm (0.1563 — 0.1569 in) 1 3.900 mm (0.1635 in)
EX: 3.935-3.950 mm (0.1549 — 0.1555 in)! 3.880 mm (0.1528 in)
‘Guide 1.D. IN/EX 4.000 — 4.018 mm (0.1575 —0.1582 in) 4.060 mm (0.1598 in)
'Seat width IN/EX 0.6-0.8 mm (0.02 -0.03 in) 10 mm (0.04 in)
Valve spring Free length IN/EX 23.7 mm (0.93 in) [ 22.8 mm (0.90 in)
Camshaft Cam height IN/EX 27.972 mm (1.1013 in) 26.972 mm (1.0619 in)
I.D. (Bearing) 5.020-5.050 mm (0.1976 —0.1988 in) ' 5.100 mm (0.2008 in)
Camshaft roller |O.D. 4.990 - 5.000 mm (0.1965 —0.1959 in) 4.950 mm (0.1949 in)
Valve lifter I.D. (Bearing) 5.005-5.025 mm (0.1970-0.1978 in) | 5.060 mm (0.1988 in)
Valve lifter roller |O.D. 4.990 - 5.000 mm (0.1965 — 0.1959 in})| 4.950 mm (0.1949 in)
Crankcase Camshaft Bearing 1.D.|5.000-5.018 mm (0.1969 — 0.1976 in}| 5.050 mm (0.1988 in)
side cover Valve lifter shaft Bearing 1.D.|5.000 -5.018 mm (0.1969 — 0.1976 in)| 5.050 mm (0.1988 in)
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Part

Item

Standard

Service limit

Cylinder block

Camshaft roller
Valve lifter roller Bearing |.D.
Rocker arm roller Bearing 1.D.

Bearing 1.D.

5.000-5.018 mm (0.1969 — 0.1976 in)
5.000-5.018 mm (0.1969 - 0.1976 in)
4.000-4.018 mm (0.1575—-0.1582 in)

5.050 mm (0.1988 in)
5.050 mm (0.1988 in)
4.050 mm (0.1594 in)

Rocker arm

1.D. (Bearing)

4.005-4.025 mm (0.1577 — 0.1585 in)

4.050 mm (0.1594 in)

Rocker arm roller|O.D.

3.990-4.000 mm (0.1571 —0.1575 in}

3.950 mm (0.1555 in)

Carburetor Main jet #58 —
Float height 12 mm (0.47 in) —
Pilot screw opening 2 turns out —
Spark plug Gap 0.6-0.7 mm (0.024 —0.028 in) —
Ignition coil Resistance Primary side 0.7-1.1Q —
Secondary side| 12-21kQ —
Pulser coil Air gap 0.5+0.1 mm (0.020 + 0.004 in) —
Resistance 25-39Q —
GENERATOR
Part Item Type Standard Service limit

Exciter coil | Resistance Black/blue-gorund 05-090 —
Sub coil Resistance Gray—orange 0.3-050 —
DC coil Resistance Brown—brown : 0.1-0.20Q —
AC coil Resistance Red—white C.L type 21-330Q —

' Except C,L type 6.0-9.10Q
Red—blue C.L type 21-330Q —

Except C,L type 6.0-9.10Q
! White—blue C.L type 21-3.30Q —

I Except C,L type 6.0-9.10Q
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6. TORQUE VALUES

Tightening torque

item Thread dia. x pitch

N-m kgf-m ibf-ft
Spark plug M10x1.0 12 1.2 9
Crankcase side cover bolt M5 x 0.8 (CT) 7.5 0.75 5.4
Oil case bolt M5x0.8 (CT) 7.5 075 | 6.4
Connecting rod bolt M5x0.8 6.0 0.6 4.3
Valve cover bolt M5x0.8 (CT) 6.0 0.6 4.3
Qil drain bolt M8x1.25 11 1.1 8
Valve adjuster lock nut M5x0.8 5.5 0.55 4.0
Rotor nut M10x1.25 28 2.8 1 20
Fan cover bolt M5 x 0.8 (CT) 6.0 0.6 4.3
Maintenance cover screw M6x1.0 2.3 0.23 1.7
Fuel pump tapping screw 5 mm 0.8 0.08 0.6
Fuel valve tapping screw 5 mm 1.4 0.14 1.0
Engine switch plate tapping screw 5 mm 0.8 0.08 0.6
Cable clamp tapping screw 5 mm 0.8 0.08 | 0.6
Ignition coil tapping screw 6 mm 1.8 0.18 1.3
Muffler protector screw M5x0.8 2.3 0.23 1.7
Control panel screw M5x0.8 23 0.23 1.7
Front cover screw M5x0.8 2.3 0.23 1.7
Ground screw M5x0.8 2.3 0.23 1.7
Shroud screw M4 x0.8 0.9 0.09 0.7
Engine switch tapping screw 3 mm 0.18 0.018 0.13
Carburetor drain screw M6x1.0 1.5 1 0.156 1.1

NOTE:

« Use standard torque values for the fasteners that are not listed in this table.

- (CT) indicates a self-tapping bolt.

® STANDARD TORQUE

Tightening torque

Item Size
N-m kgf-m Ibf-ft
Screw 3 mm 1.0 0.1 0.7
4 mm 2.0 0.2 1.4
5 mm 4.2 0.42 3.0
6 mm 8.0 0.8 5.8
Flange bolt and nut 4 mm 3.5 0.35 2.5
5 mm 5.5 0.55 4.0
6 mm 10 1.0 7
8 mm 27 2.7 20
CT flange bolt 5 mm 5.5 0.55 4.0
6 mm 10 1.0 7
SH {Small head) flange bolt 6 mm 9 0.9 6.5
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5. NORMES D’ENTRETIEN

Ouverture de la vis de richesse

2 tours vers l'extérieur

MOTEURE
Piéce Article Valeur standard Limite de service
Moteur Vitesse maximum 2 vide 5.500 £ 100 tr/mn -
Compression de cylindre 0,42 MPa (4.3 kgf/cm?) 4 1.000 tr/mn -
Cylindre D.I. de chemise 41,800 - 41.815 mm 41,900 mm
Piston D.E. de jupe 41,770 - 41,790 mm 41,700 mm
Jeu du piston dans le cylindre 0,010 - 0,045 mm 0,120 mm
D.I. d’alésage d’axe de piston 10,002 - 10,008 mm 10.050 mm
Axe de piston DE. 9,994 - 10,000 mm 9,950 mm
Jeu d’axe dans piston 0,002 - 0,014 mm 0,100 mm
Segment de piston Largeur de segment Feu 0,77 - 0.79 mm 0,720 mm
Etanchéité 0,97 - 0.99 mm 0,920 mm
Jeu latéral de segment Feu/Etanchéité 0,015 - 0.050 mm 0,120 mm
Coupe de segment Feu/Etanchéité 0.150 - 0.300 mm 0,600 mm
Bielle D.I. de pied de bielle 10.006 - 10.017 mm 10,050 mm
D.I. de téte de bielle 15.000 - 15,011 mm 15,040 mm
Jeu de lubrification de téte de bielle 0.016 - 0.038 mm 0.100 mm
Jeu latéral de téte de bielle 0.1 -0.6 mm 0.8 mm
Vilebrequin D.E. de maneton 14973 - 14984 mm 14,940 mm
Soupapes Jeu aux soupapes ADM 0,08 £ 0,02 mm -
ECH 0.11 £0.02 mm -
D.E. de tige ADM 3.970 - 3,985 mm 3.900 mm
ECH 3.935 - 3,950 mm 3.880 mm
D.E. de guide ADM/ECH 4,000 - 4,018 mm 4,060 mm
Largeur de siége ADM/ECH 0,6 - 0,8 mm 1,0 mm
Ressort de soupape Longueur au repos ADM/ECH 23,7 mm 22,8 mm
Arbre 4 cames Hauteur de came ADM/ECH 27,972 mm 26,972 mm
D.I. (roulement) 5,020 - 5,050 mm 5.100 mm
Galet d’arbre a cames D.E. 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
Poussoir de soupape D.L (roulement) 5,005 - 5,025 mm 5,050 mm
Galet de poussoir de soupape | D.E. 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
Cache lateral de carter Arbre a cames D.1. de roulement 5,000 - 5,018 mm 5.050 mm
moteur Arbre de poussoir de soupape  D.I. de roulement 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Bloc-cylindres Galet d’arbre 4 cames D.I. de roulement 5,000 - 5,018 mm 5.050 mm
Galet de poussoir de soupape D.I. de roulement 5,000 - 5,018 mm 5.050 mm
Galet de culbuteur D.I. de roulement 4,000 - 4,018 mm 4.050 mm
Culbuteur D.I. (Roulement) 4,005 - 4,025 mm 4.050 mm
Galet de culbuteur D.E. 3.990 - 4,000 mm 3.950 mm
Carburateur Gicleur principal #58 -
Hauteur de flotteur 12 mm -
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Pigce Elément Valeur standard Limite de service
Bougie d’allumage Ecartement 0.6-0,7 mm -
Bobine d’allumage Résistance Coté primaire 07-1,1Q -
Coté secondaire 12-21 k82 -
Bobine 4 impulsions Entrefer 0,5+0,1 mm -
Résistance 25-39Q -
GENERATEUR
Piece Elément Type Valeur standard Limite de service
Bobine d’excitation Résistance Noir/Bleu - terre 05-09Q -
Bobine secondaire Résistance Gris - Orange 03-05Q -
Bobine CC Résistance Marron - Marron 0,1-020Q -
Bobine CA Résistance Rouge - Blanc Type C.L 2,1-33Q -~
Sauf type C, L 6,0-9,1Q
Rouge - Bleu Type C. L 2,1-33Q -
Sauftype C, L 60-9,1Q
Blanc - Bleu Type C. L 2,1-33Q -
Sauftype C, L 6.0-9.1Q
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6. VALEURS DES COUPLES DE SERRAGE

Couple de serrage
Elément Dia. de filetage x pas

N‘m kgfm
Bougie d’allumage M10x 1.0 12 1,2
Boulon de couvercle latéral de carter moteur M5x08(CT) 15 0,75
Boulon de carter moteur M5 x 0,8 (CT) 75 0,75
Boulon de bielle M5x 0.8 6.0 0.6
Boulon de cache-culbuteurs M5x0,8(CT) 6,0 0.6
Boulon de vidange d’huile M8 x 1,25 11 1,1
Contre-écrou de dispositif de réglage de soupape M5 x 08 5.5 0.55
Ecrou de rotor MI10 x 1,25 28 28
Boulon de cache de ventilateur M5 x 0,8 (CT) 6.0 0.6
Vis de couvercle de maintenance M6 x 1.0 2.3 0,23
Pompe a essence 5 mm 0.8 0,08
Robinet d'essence 5 mm 1.4 0,14
Plaque de commutateur de moteur 5 mm 08 0,08
Bride de cable S mm 0.8 0,08
Bobine d'allumage 6 mm 1.8 0,18
Vis de protecteur de silencieux M5x 0.8 2.3 023
Vis de panneau de commande MS x 0.8 23 0,23
Vis de capot avant M5 x 0,8 2.3 0,23
Vis de terre MS x 0.8 23 0,23
Vis de bouclier M4 x 0.8 09 0.09
Commutateur de moteur vis de taraudage 3 mm 0.18 0.018
Vis de vidange de carburateur M6 x 1.0 1.5 0.15

NOTE:

» Utiliser les valeurs de couple de serrage standard pour les piéces de fixation qui ne sont pas données dans ce tableau.
* (CT) indique un boulon de taraudage.

* COUPLE DE SERRAGE STANDARD

Elément Taille Couple de serrage
N-m kgfm
Vis 3 mm 1,0 0,1
4 mm 2,0 0.2
5 mm 4.2 0,42
6 mm 8,0 0,8
Boulon et écrou a collerette 4 mm 35 0.35
5mm 55 0,55
6 mm 10 1,0
8 mm 27 2.7
Boulon i coilerette CT 5 mm 5.5 0,55
6 mm 10 1.0
Boulon a collerette SH (petite téte) 6 mm 9 09

2-6



HONDA
EU10i - EU1000i

5. WARTUNGSSPEZIFIKATIONEN

MOTOR
Teil Gegenstand Standardwert VerschleiRgrenze

Motor Maximale Drehzah! unbelastet 5500 + 100 U/min -

Zylinderkompression 0,42 MPa (4,3 kgf/cm?) bei 1000 U/min -
Zylinder Innendurchmesser der Zylinderlaufbuchse 41,800 - 41,815 mm 41,300 mm
Kolben AuRendurchmesser des Kolbenschafts 41,770 - 41,790 mm 41,700 mm
Spiel zwischen Kolben und Zylinder 0,010- 0,045 mm 0,120 mm
Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung 10,002 - 10,008 mm 10,050 mm
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 9,994 - 10,000 mm 9,950 mm
Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung 0,002 - 0,014 mm 0,100 mm
Kolbenring Kolbenringbreite Oberer Ring/zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,720 mm
Olabstreifring 0,97 - 0,99 mm 0,920 mm
Kolbenring-Seitenspiel Oberer Ring/zweiter Ring 0,015 - 0,050 mm 0,120 mm
KolbennngstoR Oberer Ring/zweiter Ring 0,150 - 0,300 mm 0,600 mm
Pleuelstange Innendurchmesser des Pleuelstangenauges 10,006 - 10,017 mm 10,050 mm
Innendurchmesser des PleuelfuRes 15,000 - 15,011 mm 15,040 mm
Laufspiel des Pleuelfulles 0,016 - 0,038 mm 0,100 mm

Seitenspiel des PleuelfulRes

0,1-0,6 mm 0.8 mm

Offnungsstellung der Leerlaufschraube

2 Umdrehungen herausgedreht

Kurbelwelle AuRendurchmesser des Pleuellagerzapfens 14,973 - 14,984 mm 14,940 mm
Ventile Ventilspiel EIN 0,08 +£0,02 mm -
AUS 0,11 +£0,02 mm -
Auftendurchmesser des Ventilschafts EIN 3.970 - 3,985 mm 3,900 mm
AUS 3,935 - 3,950 mm 3,880 mm
Innendurchmesser der Ventilfihrung EIN/AUS 4,000 -4,018 mm 4,060 mm
Ventilsitzbreite EIN/AUS 0,6-0,8mm 1,0 mm
Ventilfeder Freie Lange der Ventilfeder EIN/AUS 23,7 mm 22,8 mm
Nockenwelle Nockenhohe EIN/AUS 27,972 mm 26,972 mm
Innendurchmesser {Lager) 5,020 - 5,050 mm 5,100 mm
Nockenwellenrolle AulRendurchmesser 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
StoRel Innendurchmesser {Lager) 5,005 - 5,025 mm 5,050 mm
StoRelrolle Aulendurchmesser 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
Kurbelgehause-seitendeckel Nockenwelle Innendurchmesser des Lagers 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
StoRelwelle Innendurchmesser des Lagers 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Zylinderblock Nockenwellenroile  Innendurchmesser des Lagers 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
StofRelrolie Innendurchmesser des Lagers 5,000-5,018 mm 5,050 mm
Kipphebelrolle innendurchmesser des Lagers 4,000-4,018 mm 4,050 mm
Kipphebel Innendurchmesser {Lager) 4,005 - 4,025 mm 4,050 mm
Kipphebelrolle AuRendurchmesser 3,990 - 4,000 mm 3,950 mm
Vergaser Hauptduse #58 -
Schwimmerhohe 12 mm -
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Teil Gegenstand Standardwert Verschleif3grenze
Zundkerze Elektrodenabstand 0.6-0,7 mm -
Zindspule Widerstand Primarseite 0.7-1,1Q -
Sekundarseite 12-21kQ -
Impulsgeberspule Luftspalt 0,5+0,17 mm -
Widerstand 25-39Q -
GENERATOR
Teil Gegenstand Typ Standardwert Verschleillgrenze
Erregerwicklung Widerstand Schwarz/blau - Masse 05-09Q -
Zusatzwicklung Widerstand Grau - Orangefarben 03-05Q -
Gleichspannungswicklung Widerstand Braun - braun 0,1-02¢Q -
Wechselspannungswicklung | Widerstand Rot - weily TypC. L 21-33Q -
Auler Typ C, L 6,0-91Q
Rot - blau TypC, L 21-33Q -
AuBer Typ C, L 6,0-9,1Q
Weild - blau TypC, L 2,1-33Q -
AuBer Typ C, L 60-9,1Q
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6. ANZUGSDREHMOMENT-WERTE

Gegenstand Gewindedurchmesser x Steigung Anzugsdrehmoment
Nm kgfem
Zundkerze M10x 1,0 12 1,2
Schraube des Kurbelgehduse-Seitendeckels M5 x 0,8 (CT) 7.5 0,75
Kurbelgehauseschraube M5 x 0,8 (CT) 7.5 0,75
Pleuelstangenschraube M5 x 0,8 6.0 0.6
Zylinderkopfhauben-Schraube M5 x 0,8 {CT) 6.0 0.6
OlablaRschraube M8 x 1,26 " 11
Sicherungsmutter der Ventileinstellschraube M5 x 0,8 55 0,55
Rotormutter M10 x 1,25 28 28
Schraube der Ventilatorabdeckung M5 x 0,8 (CT) 6.0 0.6
Schraube der Wartungsabdeckung M6 x 1,0 2,3 0,23
Schneidschraube fur Kraftstoffpumpe 5 mm 0,8 0,08
Schneidschraube fur Kraftstofthahn 5 mm 1.4 0,14
Schneidschraube fir Motorschalterplatte 5 mm 0.8 0,08
Schneidschraube fur Kabelklammer 5 mm 0.8 0,08
Schneidschraube fur Zindspule 6 mm 1.8 0,18
Schraube des Schalldampfer-Hitzeschilds M5 x 0,8 2.3 0,23
Bedientafel-Schraube M5 x 0,8 2,3 0.23
Schraube der vorderen Abdeckung M5 x 0,8 2,3 0,23
Masseschraube ! M5 x 0,8 2.3 0,23
Schraube der Ventilatorabschirmung . M4 x 0,8 0,9 0,09
Schneidschraube fir Motorschalter 3 mm 0,18 0,018
Vergaser-AblaRschraube M6 x 1,0 1,5 0.15

ZUR BEACHTUNG:
« Fiir Befestigungsteile, die in der obigen Tabelle nicht aufgefihrt sind, sich auf die Liste der Standard-Anzugsdrehmomentwerte beziehen.
* Bei den mit {CT) bezeichneten Teilen handelt es sich um Schneidschrauben

* STANDARD-ANZUGSDREHMOMENTWERTE

Anzugsdrehmoment
Gegenstand Grofle
Nm kgfem
Schraube 3 mm 1,0 0,1
4 mm 2,0 0.2
5 mm 4,2 0,42
6 mm 8,0 0.8
Bundschraube und Mutter 4 mm 3,5 0,35
5 mm 55 0,55
6 mm 10 1,0
8 mm 27 2.7
CT-Bundschraube (Schneidschraube) 5mm 5,5 0,55
6 mm 10 1,0
SH-Bundschraube {mit kleinem Schraubenkopf) 6 mm 9 0.9

2-6



HONDA
EU10i - EU1000i

5. NORMAS DE MANTENIMIENTO

MOTOR
Parte item Estindar Limite de servicio
Motor Velocidad maxima sin carga 5.500 = 100 rpm -
Compresion del cilindro 0,42 MPa (4,3 kgf/cm?) a 1.000 rpm -
Cilindro Did. int. del manguito 41,800 - 41,815 mm 41,900 mm
Piston Dia. ext. de la camisa 41,770 - 41,790 mm 41,700 mm
Holgura del pistén af cilindro 0,010 - 0,045 mm 0,120 mm
Dia. int. del calibre del pasador 10,002 - 10,008 mm 10,050 mm
Pasador del piston Dia. ext. 9,994 - 10,000 mm 9,950 mm
Holgura del pasador al pistén 0,002 - 0,014 mm 0,100 mm
Anillos del pistén Anchura del anillo Superior 0.77 - 0,79 mm 0,720 mm
Segundo 0,97 - 0,99 mm 0,920 mm
Holgura lateral del anillo Superior/segundo 0,015 - 0,050 mm 0,120 mm
Holgura del extremo del anillo  Superior/segundo 0,150 - 0,300 mm 0,600 mm
Biela Dia. int. del pie 10,006 - 10,017 mm 10,050 mm
Did. int. de la cabeza 15,000 - 15,011 mm 15,040 mm
Holgura de aceite de la cabeza 0,016 - 0,038 mm 0,100 mm
Holgura lateral de la cabeza 0,1-0,6 mm 0,8 mm
Cigliefial Dia. ext. del pasador del cigiienal 14,973 - 14,984 mm 14,940 mm
Vilvulas Holgura de valvulas ADM 0,08 0,02 rpm -
ESC 0,11 20,02 rpm -
Dia. ext. del vastago ADM 3,970 - 3,985 mm 3,900 mm
ESC 3,935 - 3,950 mm 3,880 mm
Did. int. de la guia ADM/ESC 4,000 - 4,018 mm 4,060 mm
Anchura del asiento ADM/ESC 0.6 - 0,8 mm 1,0 mm
Resorte de vdlvula Longitud libre ADM/ESC 23,7 mm 22,8 mm
Arbol de levas Altura de levas ADM/ESC 27,972 mm 26,972 mm
Dia. int. (Cojinete) 5,020 - 5,050 mm 5,100 mm
Rodillo del drbo! de levas Dia. ext. 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
Alzavalvulas Dia. int. (Cojinete) 5,005 - 5,025 mm 5,050 mm
Rodillo del alzavalvulas Dia. ext. 4,990 - 5,000 mm 4,950 mm
Cubierta lateral del carter Arbol de levas Dia. int. del cojinete 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Eje del alzavdlvulas Did. int. del cojinete 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Bloque de cilindros Rodillo del arbol de levas Did. int.del cojinete 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Rodillo del alzavdlvulas  Did. int. del cojinete 5,000 - 5,018 mm 5,050 mm
Rodillo del balancin Did. int. del cojinete 4,000 - 4,018 mm 4,050 mm
Balancin Did. Int. (Cojinete) 4,005 - 4,025 mm 4,050 mm
Rodillo del balancin Dia. ext. 3,990 - 4,000 mm 3,950 mm

Carburador

Surtidor principal
Altura del flotador

Abertura del tornillo piloto

#58
12 mm

2 vueltas hacia fuera
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Parte item Estandar Limite de servicio
Bujia Huelgo 0,6 -0,7 mm -
Bobina de encendido Resistencia Lado primario 0,7-1,1Q -
Lado secundario 12-21kQ -
Bobina de pulsos Huelgo de aire 0,5+0,1 mm -
Resistencia 25-39Q -
GENERADOR
Parte ftem Tipo Estandar Limite de servicio
Bobina excitadora Resistencia Negro/azul - masa 05-09Q -
Bobina secundaria Resistencia Gris - naranja 03-05Q -
Bobina de CC Resistencia Marrén - marron 01-02Q -
Bobina de CA Resistencia Rojo - blanco TipoC, L 2,1-33Q -
Excepto el tipo C, L 6,0-91Q
Rojo - azul TipoC, L 2,1-33Q -
Excepto el tipo C, L 6,0-91Q
Blanco - azul TipoC, L 2,1-33Q
Excepto el tipo C, L 6,0-9,1Q
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6. VALORES DE TORSION

Torsién de apriete

ftem Dia. de la rosca x paso

Nem kgf-m
Bujia M10x 1,0 12 1,2
Perno de la cubierta lateral del carter M5 x 0,8 (CT) 7.5 0,75
Perno del carter M5 x 0,8 (CT) 7.5 0,75
Perno de la biela M5 x 0,8 6,0 0,6
Perno de la cubierta de la culata M5 x 0,8 (CT) 6,0 0,6
Perno de drenaje de aceite M8 x 1,25 11 1,1
Contratuerca del ajustador de valvula M5 x 0,8 5,5 0,55
Tuerca del rotor M10x 1,25 28 2,8
Perno de la cubierta del ventilador M5 x 0,8 (CT) 6,0 0,6
Tornillo de la cubierta de mantenimiento M6 x 1,0 2,3 0,23
Tornillo de autoenrosque de la bomba de combustible 5 mm 0,8 0,08
Tornillo de autoenrosque de la vélvula de combustible 5 mm 1,4 0,14
Tornillo de autoenrosque de la placa del interruptor del motor 5 mm 0,8 0,08
Tornillo de autoenrosque de la abrazadera de cables 5mm 0,8 0,08
Tornillo de autoenrosque de la bobina de encendido 6 mm 1,8 0,18
Tornillo del protector del silenciador M5 x 0.8 2,3 0,23
Tornillo det panel de control M5 x 0.8 2,3 0,23
Tornillo de la cubierta frontal M5 x 0,8 2,3 0,23
Tornillo de masa M5 x 0,8 2.3 0,23
Tornillo del protector M4 x 0,8 0.9 0,09
Tornillo de autoenrosque del interruptor del motor 3 mm 0,18 0,018
Tornillo de drenaje del carburador M6 x 1,0 1,5 0,15

NOTA:

* Emplee valores de torsidn estandar para los fijadores que no se listan en esta tabla.

 (CT) indica un perno de autoenrosque.

e TORSION ESTANDAR

Torsién de apriete

ftem Tamano
Nem kgfm
Tornillo 3 mm 1,0 0,1
4 mm 2,0 0,2
5 mm 4,2 0,42
6 mm 8,0 0,8
Perno y tuerca de brida 4 mm 3,5 0,35
5 mm 55 0,55
6 mm 10 1,0
8 mm 27 2,7
Perno de brida CT 5 mm 5,5 0,55
6 mm 10 1,0
Perno de brida SH (cabeza pequena) 6 mm 9 0,9
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7. SPECIAL TOOLS

No. Tool name Tool number Applieation
1. Float level gauge 07701 — 0010000| Carburetor float level inspection
2. | Outer driver, 24 x26 mm 07746 - 0010700 17 x27 x5 mm oil seal installation
3. Pilot, 17 mm 07746 - 0040400 17 x27 x5 mm oil seal installation -
4. | Driver handle A 07749 - 0010000 Used together with the No.3 tool
5. | Flywheel puller 07935 — 8050004 | Rotor removal e
6. | Cleaning brush 07998 — VA20100| Combustion chamber cleaning
@
| l m—_ @ ®
L U S
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7. OUTILS SPECIAUX

N® Désignation de |'outil Numéro de I’outil Application

1. | Indicateur de hauteur de flotteur 07701- 0010000 Contrdle de la hauteur de flotteur du carburateur
2. | Chassoir extérieur, 24 x 26 mm 07746 - 0010700 Repose de bague d’étanchéité de 17 x 27 x 5 mm
3. | Pilote, 17 m 07746 - 0040400 Repose de bague d’étanchéité de 17 x 27 x 5 mm
4. | Manche de chassoir A 07749 - 0010000 Utilisé avec ['outil N°3

5. | Extracteur de volant moteur 07935 - 8050004 Dépose de rotor

6. | Brosse de nettoyage 07998 - VA20100

Nettoyage de la chambre de combustion

®

i

®
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7. SPEZIALWERKZEUGE

Nr. Werkzeugbezeichnung

Werkzeugnummer

Anwendungsbereich

1. Schwimmerstandsiehre
Treibdorn, 24 x 26 mm
Treibdornspitze, 17 mm
Treibdorngriff A

Schwungscheibenabzieher

@ g kW N

Reinigungsblrste

07701- 0010000

07746 - 0010700
07746 - 0040400
07749 - 06010000
07935 - 8050004
07998 - VA20100

Uberprifung des Schwimmerstands
Einbau des Oldichtrings 17 x 27 x 5 mm
Einbau des Oldichtrings 17 x 27 x 5 mm
Zur Verwendung mit Werkzeug Nr. 3
Ausbau des Rotors

Reinigung der Verbrennungskammer

®

S |

®
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7. HERRAMIENTAS ESPECIALES

N.° Nombre de la herramienta

Namero de herramienta

Aplicacion

Medidor del nivel del flotador
Instalador exterior, 24 x 26 mm
Piloto, 17 mm

Mango del instalador A
Extractor de volantes de motor

A o

Cepillo de limpieza

07701- 0010000

07746 - 0010700
07746 - 0040400
07749 - 0010000
07935 - 8050004
07998 - VA20100

inspeccion del nivel del flotador del carburador
Instalacion del sello de aceite de 17 x 27 x 5 mm
instalacion del sello de aceite de 17 x 27 x 5 mm
Se emplea junto con la herramienta N.© 3
Extractor de! rotor

Limpieza de la cdmara de combustion.

@

]

®

©
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8. TROUBLESHOOTING

a. GENERAL SYMPTOMS AND POSSIBLE CAUSES

Engine does not start or

hard starting.

S

L

CARBURETOR FLOAT CHAM-
BER contains stale gasoline, or
no fuel reaches to carburetor.

|

Drain old fuel and check
and clean (P.5-1).

- FUEL TANK TUBE clogged.

|

Inspect (P.3-7). I

DIAPHRAGM TUBE discon-
nected.

Connect (P.2-21).

S

——»{ FUEL FILTER clogged.

Clean (P.3-7). |

—»{ FUEL PUMP clogged.

Inspect (P.3-7) and
replace (P.7-2).

—»{ CARBURETOR faulty.

Readjust (P.3-6) and/or
gisg)ssemble and clean (P.

SCI;ARK PLUG CAP disconnect-
ed.

Install securely. I

—>| PUSER COIL air gap incorrect.

Readjust (P.9-4).

—>LIGNIT!ON COIL faulty.

Inspect (P.8-4) and
replace (P.8-1).

——>| SPARK PLUG faulty.

Inspect and replace (P.
i

- ENGINE SWITCH faulty.

Inspect (P.7-4) and
replace (P.7-2).

——»{ OIL LEVEL SWITCH faulty.

Inspect (
replace (

—I—I

P.1
P

——»{ SPARK UNIT faulty.

Inspect
replace

PULSER COIL faulty.

Inspect (P.
replace (P.

—>| EXCITER COIL faulty.

Inspect (P.9-3), |

-
justed.

VALVE CLEARANCE misad-

HHN [[]]]]]

Adjust (P.3-4). |

Y

closed position when
sembling.

THROTTLE VALVE set in fully
reas-

I

Set in fully open position. I

2-8
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EU10i - EU1000i
Abnormal engine speed CARBURETOR faulty. }—»‘ Adjust (P.5-4) and/or dis-
{Engine speed does not >{ assemble and clean (P.
stabilize, too high or too 5-3).
low.)
> ‘fTHIIROTTLE CONTROL MOTOR 44 Inspect (P.5-4). ‘
aulty.
—>{GENERATOR faulty. ———{ Troubleshoot (P.2-18). |
INVERTER UNIT faulty. '—»I Troubleshoot (P.2-18). I
SPARK UNIT faulty. ————>{ Inspect (P.6-4). |
—VALVE CLEARANCE misad- Adjust (P.3-4).
justed.
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b. ENGINE
® Hard Starting

If the engine does not start or hard starting after reassembly, check to see whether the throttle valve is at the

full open position.

| 1. Check the fuel level in the tank. |——————No fuel——————{ Add fuel and restart the engine. |

T
Sufficient fuel

Y

.Loosen the drain screw and

carburetor.

|
Fuel reached the carburetor.

. Remove the spark plug and check
for wet or fouled electrode.

Check for blockage of the fuel
tube, fuel filter or fuel pump.

Fuel not—‘__

check whether fuel reached the reached
Dry >
Wet

Check for blockage in the carbu-
retor port and nozzle.

+ Clean the electrode and restart,
taking care that the choke is
not closed too much.

- If flooding is severe, check the
carburetor float valve.

. Perform spark test (P.2-13).

No spark or weak spark———3

l
Good spark

v

Perform the ignition system trou-
bleshooting (P.2-14).

. Install a compression gauge in the
spark plug hole and check the
cylinder compression by pulling
the recoil starter rope several
times (see below).

High cylinder——————
compression

Check for carbon deposits in the
combustion chamber.

Low cylinder—————

T
Normal compression

Y

compression

- Check the valve clearance.
+ Check for worn piston, piston
ring or cylinder.

Install the spark plug securely.
Restart the engine according to the
starting procedure.

o CYLINDER COMPRESSION CHECK

1) Remove the spark plug cap and spark plug, and install a
compression gauge in the spark plug hole.

2) Pull the recoil starter rope several
measure the cylinder compression.

times with force and

Cylinder
compression

0.42 MPa (4.3 kgf/cm?,
61.2 psi} at 1,000 min' (rpm)

[1]
COMPRESSION GAUGE
(Commercially available)
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® Engine Starts but Then Stalls

| 1. Check the fuel level in the tank.

F——————No fuel

Add fuel. |

Sufficient fuel

Y

|7Check for the clogged fuel filter.

| Clogged————{Clean the fuel fitter (P.3-6). |

I
Not clogged

Y

and diaphragm tu

3. Check for bIockagSeof the fuel pump

Clogged———»

|
Not clogged

Y

* Replace the fuel pump.
« Clean or replace the diaphragm
tube.

4. Check for blockage of the fuel hose. li(:logged—————>

T
Not clogged

Clean or replace the fuel tube.

ket.

5. Check for the loose nuts tightening
the air intake joint and carburetor, or
secondary air sucked through the
damaged carburetor insulator or gos-

Abnormal ——»

+ Tighten the nuts securely.
+ Install a new carburetor insu-
lator or gasket.

l

Normal

2-10).

6. Measure the cylinder compression (P.

Abnormal ———»

Normal

Low compression

+ Check whether the valve clear-
ance is correct (P.3-4).

+ Check for worn piston, piston
ring or cylinder.

High compression

+ Check for carbon deposits in
the combustion chamber.

7. Check the puser coil air gap.

l

Correct

Perform the throttle control
troubleshooting (P.2-16).

system

li Incorrect ———— - Adjust the air gap (P.9-3).

2-11
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® Engine Speed Does Not Increase or Stabilize.

|1 . Check the air cleaner element.

]— Clogged—————»

Not clogged

Clean the air cleaner element (P.
3-3).

LZ. Check the valve clearance.

1—7 Abnormal————

Normal

. Remove the spark plug and check
the electrodes for carbon and spark

plug gap.
l

Normal

ﬁ)djust the valve clearance (P.3-

Abnormal——————»

Clean the sr)ark plug and adjust
the spark plug gap (P.3-4).

. Check for blockage of the main jet. }—*Clogged——-»l Disassemble and clean (P.5-3).

Not clogged

'

. Check for the loose nuts tightening
the air intake joint and carburetor, or
secondary air sucked through the

Abnormal——————

» Tighten the nuts securely.
* Install a new carburetor insu-
lator or gasket.

gasket.

damaged carburetor insulator or

T
Normal

check (P.2-11).

6. Perform the cylinder compression Low compression —»

Normal compression

|

+ Check the valve and valve seat
for damage and wear.

+ Check the piston, piston ring
and cylinder for wear and
damage.

——High compression—»

Check for carbon deposits in the
combustion chamber.

troubleshooting (P.2-16).

Perform the throttle control system

2-12
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c. IGNITION SYSTEM
® SPARK TEST

AWARNING

* Do not pull the recoil starter rope while touching the
high tension wire. High voltage generates, which is
very dangerous. Be sure to ground the spark plug
and hold the plug cap to perform the spark test.

* Gasoline is extremely flammable and explosive. If
ignited, gasoline can bum you severely. Be sure

there is no spilled fuel near the engine.

1) Drain the gasoline from the fuel tank and carburetor.
2) Remove the spark plug cap and spark plug.

3) Pull the recoil starter several times to release the unburnt
gas in the cylinder with the engine switch OFF.

Unburnt gas can ignite if it is left in the cylinder. Be
sure to drain the fuel tank and carburetor thoroughly
before spark test, and release the unbumt gas from
the cylinder by pulling the recoil starter several times.

4) Attach the removed spark plug to the plug cap.

5) Set the ignition switch to the "ON” position. Ground the
negative (—) electrode (i.e. threaded part) of the spark
plug against the shroud and pull the recoil starter rope to
check whether sparks jump across the electrodes.

® Engine Does Not Start with Sufficient Qil in the Crankcase

1. Measure the spark plug gap and per-
form the spark test.
Standard sparl phig
tandard spa :
NGK: CRSﬁgg
DENSO: U16FSR-UB

T
No spark.

Y

2. Perform the spark test again using a———Good spark ———»

new spark plug.

]
No spark.

v

To page 2-14

Replace the spark plug.

2-13
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From page 2-13

l

3. Remove the control panel. Disconnect
the yellow lead of the oil level switch

and perform the spark test.
+ Do not disconnect the wires of the

control panel.

4. Check the engine switch (P.7-4). }——Abnormal—————‘ﬂ

Normal

'

5. Check the pulser coil air gap and
resistance (P.9-3).

l

Normal
| 6. Check the exciter coil (P.9-3). }— Abnormal —— | Replace the stator (P.9-1).
Normal
| 7. Check the ignition cail (P.8-5). [ Abnormal — > Replace the ignition cail (P.8-1).
Normal

8. Check the main wire hamess and
control panel wire hamess for open or

short circuit.

Normal

Y

Perform the spark test again. Replace
the spark unit, if there is no spark.

Good spark—————{ Check (P.11-10) o

oil level switch (P.1

r replace the
1-1)

Replace the engine switch (P.7-2).

Abnormal ———»{Replace the pulser coil (P.9—1))

and/or adjust the air gap (P.9-4).

Abnormal— > Repair or replace the wire har-

nesses

2-14
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® Engine Oil Level is Low, but Engine Does Not Stop.

1. Remove the control panel. Ground the
yellow lead of the control panel wire
harness, that is connected to the oil level
switch, to the engine and perform spark

test (P.2-14). [1] YELLOW

Good spark

Y

2. Check the main wire harness and control
panel wire haress for open or short

circuit.
I

Normal

Perform the spark test again. Replace the
spark unit, if there is no spark.

No spark ———»

Replace the oil level switch (P.

11-1).

Abnormal———»

Repair or replace the wire har-
nesses.

2-15
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d. THROTTLE CONTROL SYSTEM
® Engine Speed is Too High, Hunting.

Normal >

1. Check the AC output (P.2-18).
I

Normal

v

2. Perform the engine troubleshooting
following the instruction of “Engine
speed does not stabilize” (P.2-13).

i

3. (53h4e)ck the throttle control motor (P.

[
Normal

4. Check each wire hamess for open
circuit, short circuit and connection.

Normal

Replace the inverter unit.

® Engine Speed Too Low.

1. Check the AC output (P.2-18).

l

Normal

2. Ch:)ck the throttle control motor (P.
b-4).

|
Normal

3. Check each wire hammess for open
circuit, short circuit and connection.

I
Normal

Replace the inverter unit.

— Abnormal4>‘

Perform the generator trouble-

shooting following the instruc-
tion of "No or low AC output”

(P.2-18).

Abnormal———

Replace the throttle control
motor (P.5-2).

Abnormal—————

Repair or replace the wire har-
ness.

Abnormal——»

Perform the generator trouble-
shooting following the instruc-
tion of "No or low AC output”
(P.2-18).

Replace the throttle control
motor (P.5-2}.

Abnormal———»

Repair or replace the wire har-
ness.

2-16
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® Engine Speed Does Not Increase With ECO Throttle System OFF Under No Load.
Engine Speed Does Not Decrease With ECO Throttle System ON Under No Load.
Engine Speed Does Not increase by Connecting Load With ECO Throttle System ON.

1. Check the AC output (P.2-18).

Abnormal —— »

I

Normal

Perform the generator trouble-
shooting following the instruc-
tion of "Noor low AC output”
(P.2-18).

2. Check the throttle control motor (P.5-

Abnormal ————

T
Normal

Replace the throttle control
motor (P.5-2).

3. Check the ECO switch (P.6-3).

Abnormal——————»

|
Normal

Y

Replace the ECO switch (P.6-2).

4. Check each wire harness for open cir-
cuit, short circuit and connection.

———— Abnormal———— |

|
Normal

Y

Repair or replace the wire har-
ness.

Replace the inverter unit.

2-17
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e. GENERATOR
o No or Low AC Output

2 2 | 1.1s the overload indicator light (red) ON? ———————\/ Disconnect the load, and restart the
Eg L engine and recheck the AC output.
OFF
@ 21 2.1s the pilot light (green) ON? \
D Ec | ON ) To page 2-19
c c
w 2| !
*Iy
@ 2 3.ls the engine speed normal? B
c C |
'g: € | Engine speed: 5500 * 100 min~* (rpm) Abnormal :Zr:g:'er:htggﬁtnhro(t't,lezf:?g)trol system
&5 (ECO switch OFF) L o '
W
4. Stop the engine and remove the control 1] '?ECR?A‘.I’EPAll{;
panel (P.6-1). .
1&‘:’1 Disconnect the generator 6P connector =1
g8 from the inverter unit.
Lo *Wind the electrician’s insulation tape
| @ around the AC and DC terminals to pre-
- vent short circuit.
& +Measure the voltage with care not to let ’
the tester leads contact with each other. [2] DC OUTPUT
_ TERMINALS
5. Pull the recoil starter with force, and mea-
i sure the AC voltage between the orange and A —
| gray terminals of the sub coil 6P connector. Sub coil is faulty. o
o No voltage » Check the harness. If it is normal,
‘é Voltage: 1.0—2 OVAC ———-——-———/| replace the stator.
0 . )
7] o [1] ORANGE
4]
c
> [2] GRAY Magnetic force of the magnet inside the
wi & ';»: Low voltage rotor is low.
/ S + Replace the rotor.
/
< Normal
o | 6. Check the ECO switch (P .6-3). o
% o Abnormal ECO switch is faulty.
£ g » Replace the ECO switch.
7]

f
i

Inverter unit is faulty.
* Replace the inverter unit.

2-18




HONDA
EU10i - EU1000i

From page. 2-

18

Engine
running

7. Check the AC receptacle (P.6-3).

Abnormal )

Receptacle is faulty.
» Replace the receptacle.

Normal

blue terminals of the
Voltage:
L.C type:

Blue—red:

Except L.C type:
Red—white: 30 —
Blue-—white: 30 —
Blue—red:

Engine stopped

8. Pull the recoil starter with force, and measure
the AC voltage between the red, white and the

Red—white: 20 —
Blue —white: 20 ~
20 -

30 —

£[3] RED

main coil 6P connector.

Main coil is faulty.
« Check the harness. If it is normal,
replace the stator.

40 VAC
40 VAC
40 VAC

70 VAC

70 VAC
70 VAC

[1] WHITE

PN

Normal

[2] BLUE

Low voltage )

Measure the sub coil voltage (P.2-18,
step 5).

Normal

Low
voltage

Inverter unit is faulty.
* Replace the inverter

unit.

Magnetic force of the rotor magnet is
low.
* Replace the rotor.
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o No DC Output

Engine
running

1. Is the engine speed normal?
Engine speed: 5,500 = 100 min~! (rpm)
(ECO throttle OFF)

Abnormal

Perform the throttle control system
troubleshooting (P.2-16 and 17).

Normal

(L

Engine
stopped

2. Check the DC receptacle (P.6-3).

Abnormal

DC receptacle is faulty.
+ Replace the DC receptacle.

Normal

(L

Engine
stopped

3. Check the rectifier (P.7-6).

Abnormal

]

Rectifier is faulty.
- Replace the rectifier.

Normal

(L

Engine stopped

4. Measure the resistance between the brown
DC coil terminals of the rectifier 4P connector.
Resistance: 0.1 — 0.2 Q

[1] BROWN

Abnormal

I

Normal

Wire harness (output line) is faulty.

+ Repair or replace the wire harness.

DC coil is faulty.
« Check the wire harness (input line).
If it is normal, replace the stator.
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8. DEPISTAGE DES PANNES

a. SYMPTOMES GENERAUX ET CAUSES POSSIBLES

Le moteur ne démarre pas ou
démarrage difficile.

La CUVE A NIVEAU CONSTANT DE
CARBURATEUR contient de I'essence vieille,
ou I'essence n’atteint pas le carburateur.

Vidanger l'ancienne essence.
Vérifier et nettoyer (P. 5-1).

TUYAU DE
encrassé.

RESERVOIR D'ESSENCE

Controler (P. 3-7). ]

—>{ TUYAU DE DIAPHRAGME déconnecté.

Connecter (P. 2-21). }

| FILTRE A ESSENCE encrasse.

Nettoyer (P. 3-7). l

—H POMPE A ESSENCE encrassée.

Contréler (P. 3-7) et remplacer
(P. 7-2).

| CARBURATEUR défectucux,

Réajuster (P. 3-6) et/ou démonter
et nettoyer (P. 5-3).

CAPUCHON DE BOUGIE D'ALLUMAGE
déconnecté.

Bien reposer.

]

Entrefer DE BOBINE A
incorrect.

IMPULSIONS

Réajuster (P. 9-4). ]

| BOBINE D’ ALLUMAGE défectucuse.,

Controler (P. 8-4) et remplacer
(P. 8-1).

~——*>L BOUGIE D'ALLUMAGE défectueuse.

Controler et remplacer (P. 3-4).

—»| COMMUTATEUR DE MOTEUR défectueu.

Controler (P. 7-4) et remplacer
(P.7-2).

CONTACTEUR DE NIVEAU D'HUILE
défectueux.

b L

Controler (P. 11-10) et remplacer
(P. 11-1).

——P{ UNITE D’ ALLUMAGE défectueuse.

Contréler (P. 6-4) et remplacer
(P. 6-2).

—P‘ BOBINE A IMPULSIONS défectueuse.

Contréler (P. 9-3) et remplacer
(P.9-1).

—P{ BOBINE D’EXCITATION défectueuse.

Contréler (P. 9-3). §|

= JEU AUX SOUPAPES mal réglé.

[[]]

Ajuster (P. 3-4). |

L

PAPILLON DES GAZ placé en position
entierement fermé au remontage.

|

Placer en position entiérement
ouvert,
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Régime moteur anormal (le régime
moteur ne se stabilise pas, trop
élevé ou trop bas.)

CARBURATEUR défectueux.

Régler (P. 5-4) et/ou démonter et
nettoyer (P. 5-3).

'

MOTEUR DE COMMANDE DE PAPILLON
défectueux.

Contrdler (P. 5-4).

GENERATEUR défectueux.

Effectuer le dépistage des pannes
(P.2-18).

UNITE D’INVERSEUR défectueuse.

Effectuer le dépistage des pannes
(P. 2-18).

UNITE D'ALLUMAGE défectueuse.

Controler (P. 6-4). ]

vy

JEU AUX SOUPAPES mal réglé.

L]

Ajuster (P. 3-4). |
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b. MOTEUR

« Démarrage difficile

Si le moteur ne démarre pas ou si le démarrage est difficile aprés le remontage. vérifier si le papillon des gaz est en position entiérement ouvert.

1. Vérifier le niveau d’essence dans le

réservoir.

Essence suffisante

Y

2. Desserrer la vis de vidange, et vérifier si
|’essence est arrivée au carburateur.

l

L essence est arrivée au carburateur

Y

3. Déposer la bougie d'allumage, et vérifier
si I"électrode est humide ou encrassée.

Pas d’essence

Faire ['appoint d’essence. et remettre le
moteur en marche.

Essence pas arrivée ———————»

Vérifier si le tuyau, le filtre ou la pompe 2
essence est obstruée.

Seéche —

Vérifier si la lumiére et la buse de
carburateur sont obstruées,

4. Effectuer I'essai d'étincelle (P. 2-13).

I

Bonne étincelle

Y

5. Installer un compressiometre dans le trou
de bougie d’allumage. et vérifier la
compression de cylindre en tirant a
plusieurs reprises la corde du lanceur a
réenroulement (voir ci-dessous).

Humide —————————»

¢ Nettoyer 1'électrode. et remettre en
marche, en faisant attention a ce que le
starter ne soit pas trop fermé.

* Si le noyage est sévere, vérifier le
pointeau de carburateur.

]— Pas détincelles ou étincelle faible —————

Effectuer le dépistage des pannes du
systeme d’allumage (P. 2-14).

l

Compression normale

Y

Bien reposer la bougie d'allumage. Remettre
le moteur en marche conformément a la
procédure de démarrage.

* VERIFICATION DE LA COMPRESSION DE CYLINDRE

1) Déposer le capuchon de bougie d'allumage et la bougie d’allumage, et
installer un compressiométre dans le trou de bougie d’allumage.
2) Tirer plusieurs fois avec force la corde de lanceur A réenroulement, et mesurer

la compression de cylindre.

Compression de cylindre élevée —————

Vérifier sil v a des dépots de calamine dans
la chambre de combustion.

'———— Compression de cylindre faible ————

* Vérifier le jeu aux soupapes.
* Vérifier si le piston. le segment de piston
ou le cylindre sont usés.

Compression de cylindre

0,42 MPa (4,3 kgf/cm?) 2 1.000 tr/mn

[1] COMPRESSIOMETRE
(disponible dans le
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* Le moteur démarre, mais cale aussitdt

1. Vérifier le niveau d'essence dans le

réservoir.
I

Essence suffisante

v

(9]

. Vérifier si le filtre a essence est encrassé.

|

Pas d’essence —»[ Faire I’appoint d’essence.

|

[

Pas encrassé

Y

3. Vérifier si la pompe a essence et le tuyau
de diaphragme sont obstrués.

Encrassé —Pl Nettoyer le filtre a essence (P. 3-6).

[

Pas encrassés

Y

4. Vérifier si la durite d'essence est
obstruée.

Pas encrassée

Y

5. Vérifier si les écrous serrant le raccord
d’admission d’air et le carburateur sont
desserrés. ou si de [’air secondaire est
aspiré par l'isolant ou le joint de
carburateur endommagé.

Encrassgs —————— P

¢ Remplacer la pompe a essence.
¢ Nettoyer ou remplacer le tuyau de
diaphragme.

Encrassée 4){ Nettoyer ou remplacer le tuyau d’essence. J

l

Normal

Y

6. Mesurer la compression de cylindre (P.
2-10).

I

Normal

7. Vérifier 1'entrefer de la bobine a
impulsions.

Anormal —————— P

* Serrer & fond les écrous.
* Installer un nouvel isolant ou joint de
carburateur.

Anormale ———

Compression faible

« Vérifier si le jeu aux soupapes est correct
(P.3-4).

» Vérifier si le piston, le segment de piston
ou le cylindre sont usés.

Compression élevée

« Vérifier s’il y a des dépdts de calamine
dans la chambre de combustion.

Correct

Y

Effectuer le dépistage des pannes du
systeme d'allumage (P. 2-16).

Incorrect —————————~— | Ajuster 'entrefer (P. 9-3).
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* Le régime moteur n’augmente ou ne se stabilise pas.

1. Vérifier I'élément de filtre a air. I

I

Pas encrassé

Y

Encrass¢ ————— P

2. Vérifier le jeu aux soupapes. [

l

Normal

Y

3. Déposer la bougie d"allumage, et vérifier
si les électrodes sont calaminées et
I"écartement des électrodes.

I

Normal

i ]

Nettoyer I'élément de filtre a air (P. 3-3).

Anormal ——»{

Ajuster le jeu aux soupapes (P. 3-4).

Anormal —— P

Nettoyer la bougie d’allumage, et ajuster
I’écartement des électrodes (P. 3-4).

4. Vérifier si le gicleur principal est obstrué. I

1

Pas encrassé

Y

Encrassé —————-»{

Démonter et nettoyer (P. 5-3).

5. Vérifier si les écrous serrant le raccord
d’admission d’air et le carburateur sont
desserrés, ou si de 1'air secondaire est
aspiré par l'isolant ou le joint de
carburateur endommagé.

Normal

v

6. Effectuer la vérification de compression
de cylindre (P. 2-11).

I

Compression normale

Y

Effectuer le dépistage des pannes du
systeme d'allumage (P. 2-16).

Anormal ——————— P

Serrer a fond les écrous.
Installer un nouvel isolant ou joint de
carburateur.

Compression faible ———————

Vérifier I'état général et le degré d’usure
de la soupape et du siége de soupape.
Vérifier I’état général et le degré d’usure
du piston. du segment de piston et du
cylindre.

Compression élevée ———————— |

Vérifier s’il y a des dépdts de calamine dans
la chambre de combustion.
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¢. SYSTEME D’ALLUMAGE

¢ ESSAI D’ETINCELLE

* Ne pas tirer la corde du lanceur a réenroulement en touchant le cible
haute tension. Une haute tension est générée, ce qui est trés dangereux.
Toujours mettre la bougie d’allumage 2 la terre, et tenir le capuchon de
bougie pour effectuer Pessai d’étincelle.

* L’essence est trés inflammable et explosive. Si elle est allumée, I’essence
peut gravement vous briiler. Vérifier qu’il n’y a pas d’essence renversée
prés du moteur.

1) Vidanger I'essence du réservoir d’essence et du carburateur.

2) Déposer le capuchon de bougie d’allumage et la bougie d’allumage.

3) Tirer a plusieurs reprises le lanceur a réenroulement pour libérer I'essence non
brilée du cylindre avec le commutateur de moteur en position “OFF" (arrét).

L’essence non briilée peut s’allumer si elle est laissée dans le cylindre.
Toujours vidanger entiérement le réservoir d’essence et le carburateur
avant d’effectuer Vessai d’étincelle, et libérer I’essence non brilée du
cylindre en tirant & plusieurs reprises le lanceur a réenroulement.

4) Fixer la bougie d’allumage déposée au capuchon de bougie.

S) Placer le commutateur d’allumage sur la position “ON™ (marche). Mettre a la
terre I'électrode négative (-) (c.-a-d., la partie filetée) de la bougie d’allumage
contre le bouclier, et tirer ta corde de lanceur a réenroulement pour vérifier si
des étincelles jaitlissent en travers des €lectrodes.

¢ Le moteur ne démarre pas avec suffisamment d’huile dans le carter moteur

I. Mesurer 1'écartement des électrodes, et
effectuer I'essai d'étincelle.
Ecartement: 0,6 - 0,7 mm
Bougie d’allumage standard:
NGK: CRSHSB
DENSO: U16FSR-UB

Pas d’étincelle

'

2. Effectuer A nouveau |'essai d"étincelle en ————————— Bonne d’étincele ————— | Remplacer la bougie d’allumage.

utilisant une bougie d’allumage neuve.

I

Pas d’étincelle

v

Se reporter a la page 2-14
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De la page 2-13

Y

3. Déposer le panneau de commande.
Déconnecter le fil jaune du contacteur de
niveau d’huile, et effectuer 1'essai
d’étincelle.
¢ Ne pas déconnecter les fils du panneau

de commande.

(1] FIL JAUNE

I

Pas d’étincelle

Y

Bonne d’étincelle

4. Vérifier le commutateur de moteur
(P.7-4).
I

Normal

Y

5. Vérifier la résistance et I'entrefer de la
bobine & impulsions (P. 9-3).

I

Normal

Y

Anormal

6. Vérifier la bobine d’excitation (P. 9-3). }

I

Normale

Y

7. Vérifier la bobine d’allumage (P. 8-5). 1]

Normale

\

8. Vérifier si les faisceaux de fils principal
et de panneau de commande sont en
circuit ouvert ou court-circuit.

Normal

v

Effectuer a nouveau I’essai d’étincelle.
Remplacer I'unité d’allumage s’il n’y a pas
d’étincelle.

.

Vérifier (P. 11-10) ou remplacer le
contacteur de niveau d’huile (P. 11-1).

Anormal ——— P

Remplacer le commutateur de moteur
(P.7-2).

Remplacer la bobine a impulsions (P. 9-1)
et/ou ajuster 'entrefer (P. 9-4).

Anormale ————p»

Remplacer le stator (P. 9-1).

Anormale _‘—‘—>|

Remplacer la bobine d’allumage (P. 8-1).

Anormal _———>|

Réparer ou remplacer les faisceaux de fils.
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* Le niveau d’huile moteur est bas, mais le moteur ne s’arréte pas.

1. Déposer le panneau de commande.
Mettre a la terre le fil jaune du faisceau
de fils de panneau de commande,
connecté au contacteur de niveau d’huile,
au moteur, et effectuer I’essai d’étincelle
(P. 2-14).

[1] FIL JAUNE

I

Bonne d’étincelle

Y

2. Vérifier si les faisceaux de fils principal
et de panneau de commande sont en
circuit ouvert ou court-circuit.

Pas d’étincelle ————

Remplacer le contacteur de niveau d’huile
(P. 11-1).

I

Normal

Y

Effectuer & nouveau 1'essai d'étincelle.
Remplacer I'unité d’allumage s'il n’y a pas
d’étincelle.

Anormal ————-»{

Réparer ou remplacer les faisceaux de fils.
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d. SYSTEME DE COMMANDE DE PAPILLON

* Le régime moteur est trop élevé, oscille.

1. Vérifier la sortie CA (P. 2-18).

l

Normale

Y

2. Effectuer le dépistage des pannes du
moteur en suivant l'instruction “Le
régime moteur ne se stabilise pas” (P. 2-

13).
I

Bon isolement

Y

w

. Vérifier le moteur de commande de

papillon (P. 5-4).
I

Normal

v

4. Vérifier si chaque faisceau de fils est en
circuit ouvert, court-circuité et la

connexion.

Normal

\

Remplacer I'unité d’inverseur.

¢ Le régime moteur est trop faible.

| 1. Vérifier la sortie CA (P. 2-18).

T

Normale

Y

2. Vérifier le moteur de commande de

papillon (P. 5-4).
|

Normal

Y

4. Vérifier si chaque faisceau de fils est en
circuit ouvert, court-circuité et la

connexion.

Normal

Y

Remplacer I'unité d'inverseur.

Anormale

Effectuer le dépistage des pannes du
générateur en suivant 'instruction “Pas de
sortie ou faible sortie CA”™ (P. 2-18).

Anormal] ———————————

Remplacer le moteur de commande de
papillon (P. 5-2).

Anormal —>|

Réparer ou remplacer le faisceau de fils.

Anormale ————

Effectuer le dépistage des pannes du
générateur en suivant V'instruction “Pas de
sortie ou faible sortie CA” (P. 2-18).

Anormal ————— P

Remplacer le moteur de commande de
papillon (P. 5-2).

Anormal —-—>|

Réparer ou remplacer le faisceau de fils.
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* Le régime moteur n’augmente pas avec le systéme de papillon ECO désactivé a vide.
Le régime moteur ne diminue pas avec le systéme de papillon ECO activé a vide.
Le régime moteur n’augmente pas en connectant une charge avec le systéme de papillon ECO activé.

1. Vérifier la sortie CA (P. 2-18). | Anormale ———— P Effectuer le dépistage des pannes du
I générateur en suivant |'instruction “Pas de
Normale sortie ou faible sortie CA” (P. 2-18).
2. Vérifier le moteur de commande de Anormal ———————® Remplacer le moteur de commande de
papillon (P. 5-4). papillon (P. 5-2).
l
Normal

Y

3. Vérifier le commutateur ECO (P. 6-3). IL Anormal ——>| Remplacer le commutateur ECO (P. 6-2).

Normal

Y

4. Vérifier si chaque faisceau de fils est en Anormal —>| Réparer ou remplacer le faisceau de fils.

circuit ouvert, court-circuité et la
connexion.

Normal

v

Remplacer I'unité d’inverseur.
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e. GENERATEUR

+ Pas de sortie ou faible sortie CA

=

o Smoi il 3 g9

5 % I. Le témoin de surcharge (rouge) est-il allumé p Déconnecter la charge. remettre le moteur en
25 Allumé arch rifier la sortic CA

g g marche, et revérifier la sortie CA.

=

S .

L 2 | 2. Letémoin est-il allumé (vert) ?

25 Allumé A la page 2-19

S E

b3

S | 3 Le régime moteur est-il normal ? \

55 - L€ regime moleur est-1 normat - Effectuer le dépistage des pannes du systéeme de
3_,2 g Régime moteur: 5.500 £ 100 tr/mn (Commutateur ECO Anormal commande de paF;illon (P. 2-15).

S g désenclenché)

W

4. Arréter le moteur, et déposer le panneau de commande (P. [1] BORNES DE SORTIE CA
6-1).
Déconnecter le connecteur 6P de générateur de 1'unité
2 d’inverseur.
g * Enrouler du chatterton autour des bornes CA et CC pour
5 éviter un court-circuit.
:‘5’ * Mesurer la tension en faire attention a ne pas laisser les
= fils de I’appareil de mesure entrer en contact entre eux.
[2] BORNES DE SORTIE CC
5. Tirer de force la corde de lanceur a réenroulement, et \
mesurer la tension secteur entre les bornes orange et grise [ La bobine s daire est déf _
du connecteur 6P de bobine secondaire. Pas de tensi . dV o ‘lfr.]e ‘STCOP are et Se“Tcufeuse. al
Tension: 1,0 - 2,0 V CA as de tension érifier le faisceau. S’il est normal,
w remplacer le stator.
©
§
5
2
= e
La force magnétique de I’aimant a
Tension faible I’intérieur du rotor est faible.
/| * Remplacer le rotor.
% g | 6 Vérifierle commutateur ECO (P. 6-3). Le commutateur ECO est défectueux
- D .
20 = Anormal * Remplacer le commutateur ECO.

Q’V

L’unité d’inverseur est défectueuse.
¢ Remplacer I'unité d’inverseur.
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De la page 2-18

Moteur

arrété

7. Vérifier la prise secteur (P. 6-3).

Anormale

La prise secteur est défectueuse.
* Remplacer la prise secteur.

Normale

Moteur arrété

8. Tirer de force la corde de lanceur a réenroulement, et

mesurer la tension secteur entre les bornes rouge, blanche
et bleue du connecteur 6P de bobine principale.
Tension:
Type L, C:

Rouge - blanc: 20 - 40 V CA

Bleu - blanc: 20-40 V CA

Bleu - rouge: 20 - 40 V CA
Sauf type L, C:

Rouge - blanc: 30 - 70 V CA

Bleu - blanc: 30-70 V CA

Bleu - rouge: 30- 70 V CA

[1}] BLANC
(2] BLEU

[3] ROUGE

La bobine principale est défectueuse.
* Vérifier le faisceau. S'il est normal, remplacer le

stator.

Normale

Tension faible

Mesurer la tension de la bobine secondaire (P. 2-18,
étape 5).

|
Qm\al

L'unité d’inverseur est défectueuse.
* Remplacer I'unité d’inverseur.

Tension faible

v

La force magnétique de I’aimant du rotor est
faible.
¢ Remplacer le rotor.
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¢ Pas de sortie CC

Moteur en
marche

1. Le régime moteur est-il normal ?
Régime moteur: 5.500 + 100 tr/mn (Commutateur ECO

Effectuer le dépistage des pannes du sysiéme de

[1] MARRON

Normale

Le faisceau de fils (ligne de sortie) est défectueux.
* Réparer ou remplacer le faisceau de fils.

désenclenché) Anormal commande de papillon (P. 2-16 et 17).
Normal
2. Vérifier la prise CC (P. 6-3). \
=]
23 1 La prise CC est défectueuse.
2° g Anormale / ¢ Remplacer la prise CC.
Normale
3. Vérifier le redresseur (P. 7-6).
23 A ' Le redresseur est défectueux.
§ g norma » Remplacer le redresseur.
Normal
4. Mesurer la résistance entre les bornes marron de bobine
CC du connecteur 4P de redresseur.
Résistance: 0,1 - 0,2 Q
La bobine CC est défectueuse.
Anormale * Vérifier le faisceau de fils (ligne d'entrée). S'il est
normal, remplacer le stator.
12
L
E
L
=
=
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8. STORUNGSBESEITIGUNG

a. ALLGEMEINE STORUNGSSYMPTOME UND MOGLICHE URSACHEN

Motor springt Gberhaupt nicht
oder nur schlecht an.

zum Vergaser.

P~ Schwimmerkammer mit abgestandenem
Kraftstoff gefallt, oder Kraftstoff gelangt nicht

Den Kraftstoff ablassen.
Uberprufen und reinigen (S. 5-1).

—P{ Kraftstofftank-Schiauch blockiert.

Uberprifen (S. 3-7). ‘

~—>| Membranschlauch abgetrennt.

AnschlieBen (S. 2-21). |

—-b' Kraftstoffilter verstopft.

Reinigen (S. 3-7). ‘

—%aftstoffpumpe blockiert

Uberprifen (S. 3-7) bzw. ersetzen
(S 7-2).

—P{ Vergaser defekt.

Nachstellen {S. 3-6) und/oder
zerlegen und reinigen (S. 5-3).

H—blizundkerzenstecker gelost.

Den Zindkerzenstecker fest
aufschieben.

—H Luftspalt der impulsgeberspule inkorrekt

Nachstellen (S. 9-4). B

—>| Zindspule defekt.

L]

Uberprifen (S. 8-4) bzw. ersetzen
{S. 8-1).

—»‘ Zindkerze defekt.

Uberprisfen bzw. ersetzen (S. 3-4).

—H?undschalter defekt.

Uberprifen (S. 7-4) bzw. ersetzen
(S. 7-2).

—>‘ Olstandsschalter defekt.

Uberprifen (S. 11-10) bzw.
ersetzen (S. 11-1).

—={ Zindbox defekt.

[ 1 1]

Uberprafen (S. 6-4) bzw. ersetzen
(S.6-2).

—P{ Impulsgeberspule defekt.

Uberprifen (S. 9-3) bzw. ersetzen
(S.9-1).

—»( Erregerspule defekt.

|

Uberprifen (S. 9-3). |

—>{Tentilspiel inkorrekt eingestelit.

}——»'Estellen (S. 34). |

voller Schlief3stellung.

—®| DROSSELKLAPPE beim Zusammenbau in

|

Das Ventil auf die ganz gedfinete
Position stellen.
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Abnormale Motordrehzahl
(Drehzahl stabilisiert sich nicht;
Drehzahl liegt zu hoch oder zu
niedrig.)

}{ Vergaser defekt.

Nachstellen (S. 5-4) und/oder
zerlegen und reinigen (S. 5-3).

»——P{ Drosselklappe-Steuermotor defekt.

Uberpriifen (S. 54).

—P{ Generator defekt.

durchfihren (S. 2-18).

Die Stérungsbeseitigung

| Wechselrichter-Einheit defekt.

durchfihren (S. 2-18).

Die Stérungsbeseitigung

] Zindbox defekt.

Uberpriten (S. 6-4).

!

—b-l Ventilspiel inkorrekt eingestellit.

Einstellen (S. 3-4).

I




HONDA
EU10i - EU1000i

b. MOTOR

¢ Motor springt schlecht an

Wenn der Motor nach dem Zusammenbau des Vergasers Uberhaupt nicht oder nur schwer anspringt, muR (berpriift werden, ob sich das

Drosselklappenventil in der ganz gedffneten Position befindet.

{ 1. Den Kraftstoffstand im Tank Uberprifen. }———— Kein Kraftstoff im Tank ———

[

Ausreichend Kraftstoff vorhanden

Y

2. Die AblafRschraube herausdrehen und
Uberprifen, ob Kraftstoff zum Vergaser
gelangt.

Kraftstoff gelangt zum Vergaser

Y

3. Die Zundkerzen ausbauen und die
Elektroden auf Feuchtigkeit oder
Verdlung Gberprifen.

Kraftstoff einfallen und den Motor
anlassen.

Kein Kraftstoff am Vergaser ——————»

Die Kraftstoffleitung, den Kraftstoftiiter
und die Kraftstoffpumpe auf Blockierung
Uberprifen.

Trocken ————————— P

Die Vergaser-EinlaRéffnung und die Dise
auf Blockierung Gberprufen.

4. Die Zundfunkenprifung durchfGhren (S.
2-13).

Kraftiger Zundfunke

Y

5 Ein  Kompressionsprufgerat in  die
Zundkerzendtfnung einsetzen, den
Rucklaufanlasser mehrere Male kraftig
durchziehen und dabei die
Kompressionswerte feststelien {(siehe unten)

I

Kompressionsdruck normal

Y

Die Zundkerze wieder gut festdrehen und
den Motor mit dem normalen
Anlavorgang anlassen.

¢ KOMPRESSIONSPRUFUNG

1} Den Zindkerzenstecker abziehen, die Zundkerze ausbauen und ein
Kompressionsprifgerat in die Zundkerzendffnung einsetzen.
2) Den Rucklaufanlasser mehrere Male kréftig durchziehen und dabei die

Kompressionswerte feststellen.

Feucht ————————p»

¢ Die Ziindkerzenelektrode trocknen, dann den
Motor wieder anlassen; daber darauf achten,
dal der Choke nicht zu weit geschlossen ist.

* Bei starker Uberflutung das
Schwimmernadelventil des Vergasers
uberprifen.

Uberhaupt kein oder nur ———————3m{
schwacher Zindfunke

Die Stérungsbeseitigung fur das
Zundsystem durchfihren (S. 2-14).

Kompressionsdruck zu hoch ————

Die Verbrennungskammer auf Gbermafige
Olkohleablagerungen Uberprifen.

Kompressionsdruck zu niedrig ———»|

¢ Das Ventilspiel Gberprifen.
¢ Den Kolben, die Kolbenringe und den
Zylinder aut Schaden Gberpriufen.

Kompressionsdruck

0.42 MPa (4,3 kgf/cm? bei 1000 U/min

{1) KOMPRESSIONSPRUFGERAT
(im Fachhandel erhaltlich)
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* Motor springt an, bleibt aber bald darauf stehen

1. Den Kraftstoffpege! des Kraftstofftanks

Uberprifen.
I

Ausreichend Kraftstoff vorhanden

Y

2. Den Kraftstoffilter auf Blockierung

Kein Kraftstoff im Tank —————— |

Kraftstoff nachfulien.

Uberprifen.
I

Nicht blockiert

Y

3. Die Kraftstoffpumpe und den
Membranschlauch auf Blockierung

Blockiert —————————»]

Den Kraftstoffilter reinigen (S. 3-6).

Uberprufen.
I

Nicht blockiert

Y

4. Den Kraftstoffschlauch auf Blockierung
Uberprufen.

Blockiert ——————————pm

¢ Die Kraftstoffpumpe ersetzen.
* Den Membranschlauch reinigen bzw.
ersetzen.

I

Nicht blockiert

Y

5. Den Luftansaugstutzen und den
Vergaser auf gelockerte Schrauben
Uberprufen; den Vergaserisolator und
die Dichtung auf Beschadigung und
Ansaugen von Falschluft kontrollieren.

I

In Ordnung

Y

6. Die Zylinderkompression lberprifen (S.
2-10).

Kompressionsdruck normal

7. Den Luftspalt der Impulsgeberspule
Oberprifen.

Blockiet ——————

Den Kraftstoffschlauch reinigen bzw.
ersetzen.

Nicht in Ordnung —————————

¢ Die Muttern gut festziehen.
* Den Vergaserisolator oder die
Abdichtung ersetzen.

Nicht in Ordnung ——————— |

Kompression zu niedrig

* Das Ventilspiel uberprifen (S. 3-4).

* Den Kolben, die Kolbenringe und den
Zylinder auf Schaden uberprifen.

Kompression zu hoch

* Die  Verbrennungskammer  auf
UbermaBige Otkohleablagerungen
Uberpriifen.

I

In Ordnung

Y

Die Stérungssuche fur das Drosselklappen-
Steuversystem durchfihren (S. 2-16).

Inkorrekt ———»‘Een Luftspalt einstellen (S. 9-3).

2-11



HONDA
EU10i - EU1000i

¢ Motordrehzahl 138t sich nicht erhéhen oder stabilisieren.

1. Den Luftfiltereinsatz (iberprifen.

I

Nicht blockiert

Y

[ 2. Das Ventilspiel uberprifen.

l

In Ordnung

'

3. Die Zundkerze ausbauen und die
Elektrode auf Ablagerungen von
Verbrennungsrickstanden Uberpriifen;
ebenso den Elektrodenabstand
kontrollieren.

f

In Ordnung

Y

4. Die Hauptdiuse des Vergasers auf
Blockierung Uberpriifen.

Blockiert ————»{

Den Luftfiltereinsatz reinigen (S. 3-3).

)»—‘ Inkorrekt eingestellt ———P[ Das Ventilspiel einstellen (S. 3-4).

Nicht in Ordnung ——————————9»

Die Zundkerze reinigen und den
Elektrodenabstand einstellen (S. 3-4).

l

Nicht blockiert

v

5 Den Luftansaugstutzen und den
Vergaser auf gelockerte Schrauben
Uberprifen; den Vergaserisolator und
die Dichtung auf Beschddigung und
Ansaugen von Falschluft kontrollieren.

l

In Ordnung

Y

6. Die Zylinderkompression Uberpriten (S.

2-11).
[

Kompressionsdruck normal

Y

Blockiet ———————— P

Die Hauptdiise ausbauen und reinigen (S.
5-3).

Nicht in Ordnung ————————— 3

¢ Die Muttern gut festziehen.
» Den Vergaserisolator oder die
Abdichtung ersetzen.

Kompression zu niedrig ———————#»

* Das Ventil und den Ventilsitz auf
Beschadigung und  Verschlei®
Uberprifen.

* Den Kolben, die Kolbenringe und den
Zylinder auf Schaden Uberprufen.

Die Storungssuche fir das Drosselklappen-
Steuersystem durchfuhren (S. 2-16).

Kompression zu hoch —————»

Die Verbrennungskammer auf ibermalige
Olkohleablagerungen uUberprifen.
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c. ZUNDSYSTEM

¢ FUNKENPRUFUNG

¢ Das Seil des Riicklaufanlassers darf nicht gezogen werden, wahrend

das Hochspannungskabel berihrt wird. Beim Ziehen des Seils entsteht
eine hohe Spannung, die ein Sicherheitsrisiko darstellt. Unbedingt die
Ziindkerze erden und stets am Zundkerzenstecker anfassen.

Benzin ist extrem feuergefahrlich und unter gewissen Bedingungen
explosiv. Wenn sich Benzin entzindet, kann dies schwere
Verbrennungen verursachen. Sich vergewissern, daf sich in der Nahe
des Motors kein verschitteter Kraftstoff befindet.

1) Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank und dem Vergaser ablassen.
2) Den Zundkerzenstecker abziehen und die Zindkerze ausbauen.
3) Nun bei auf OFF stehendem Zindschalter das Seil des Rucklaufanlassers

mehrere Male ziehen, damit der im Zylinder befindliche Kraftstoff
verdunstet.

Unverbrannter Kraftstoff, der im Zylinder verbleibt, kann sich entziinden.
Vor der Durchfihrung der Funkenprifung sich vergewissern, daR
Kraftstofftank und Vergaser restlos entleert wurden; danach das Seil des
Ricklaufanlassers mehrere Male ziehen, damit das im Zylinder
befindliche Kraftstoff-/Luftgemisch herausgedriickt wird.

4) Die ausgebaute Zindkerze in den Zundkerzenstecker einsetzen.

5) Den Zundschalter auf die ON-Position stellen. Die Minus-Elektrode {-) der
Zundkerze (d.h. der Gewindetell) an der Ventilatorabschirmung erden, dann
das Rucklaufanlasser-Seil ziehen und Uberprifen, ob an der Zindkerze ein
Funke tberspringt.

* Motor springt nicht an, obwohl sich ausreichend Motordl im Kurbelgehause befindet

1. Den Elektrodenabstand messen und die
Funkenprifung durchfihren.
Elektrodenabstand: 0,6 - 0,7 mm
Standard-Ziindkerze:

NGK: CR5HSB
DENSO: U16FSR-UB

I

Kein Zondfunke

Y

2. Die Funkenprifung noch einmal mit ——————————  Starker Zindfunke

einer neuen Zindkerze durchfihren.

l

Kein Zindfunke

v

Auf Seite 2-14 fortfahren

._—.___‘»

Die Zindkerze ersetzen.
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Von Seite 2-13 fortgesetzt

\

3. Die Bedientafel ausbauen. Das gelbe |~ Starker Zindfunke ———————® Den Olstandsschalter iberprifen (S. 11-
Kabe! des Olstandsschalters abziehen, 10) bzw. ersetzen (S. 11-1).
dann die Funkenprifung durchfihren.
¢ Die Kabet der Bedientafel durfen nicht
abgeklemmt werden.

[1] GELBES KABEL

I

Kein Zundfunke

4. Den Zundschalter Uberprufen (S. 7-4). }—-w Nicht in Ordnung —>{ Den Ziindschalter ersetzen (S. 7-2).

I

In Ordnung
5. Den Luftspalt der Impulsgeberspule Abnormal ———————————® Die Impulsgeberspule ersetzen (S. 9-1)
und den Widerstand Gberprifen (S. 9-3). und/oder den Luftspalt einstellen {S. 9-4).
I
In Ordnung

6. Die Erregerspule Uberprifen (S. 9-3). }— Nicht in Ordnung —————P’ Den Stator ersetzen (S. 9-1).

[

In Ordnung

7. Die Zundspule Uberprufen (S. 8-5). }— Nicht in Ordnung —>-| Die Zindspule ersetzen (S. 8-1).

I

In Ordnung

Y

8. Den Hauptkabelbaum und den ————— Nichtin Ordnung 4>| Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen.
Kabelbaum der Bedientafel auf offenen
Stromkreis oder KurzschlufR tberprifen.

I

In Ordnung

Y

Die Funkenprifung noch einmal
durchfihren. Wenn kein Zundfunke
vorhanden ist, muR die Zundbox ersetzt
werden.
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* Motordlistand ist zu niedrig, doch der Motor bleibt nicht stehen.

1. Die Bedientafel ausbauen. Das gelbe
Kabel des Bedientafel-Kabelbaums, das
mit dem Olstandsschalter verbunden
ist, am Motor erden; danach die
Funkenprufung durchfihren (S. 2-14).

[1) GELBES KABEL

1

Starker Zandfunke

Y

2. Den Hauptkabelbaum wund den
Kabelbaum der Bedientafel auf offenen
Stromkreis oder Kurzschlu} Uberprufen.

l

In Ordnung

Y

Die Funkenprifung noch einmal
durchfGhren. Wenn kein Zindfunke
vorhanden ist, muf} die Zindbox ersetzt
werden.

—————————— Kein Zundfunke ———P{ Den Olstandsschalter ersetzen (S. 11-1).

———— Nichtin Ordnung ——b{ Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen.
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d. DROSSELKLAPPEN-STEUERSYSTEM

* Motordrehzahl ist zu hoch; Motor sagt.

1. Die Wechselspannungs-Ausgangsleistung
Uberprufen (S. 2-18).

I

In Ordnung

Y

2. Die Stérungssuche am Motor
entsprechend den Anweisungen im
Abschnitt “Motordrehzahl 143t sich
nicht stabilisieren” (S 2-13)
durchfihren.

3. Den Drosselklappen-Steuermotor
Uberprifen (S. 6-4).
|

In Ordnung

Y

4. Jeden Kabelbaum auf offenen
Stromkreis, Kurzschluf} und
Wackelkontakt Uberprifen.

l

In Ordnung

Y

Die Wechselrichter-Einheit ersetzen.

¢ Motordrehzahl zu niedrig.

1. Die Wechselspannungs-Ausgangsleistung
Uberprifen (S. 2-18).

I

In Ordnung

Y

2. Den Drosselklappen-Steuermotor

Uberprifen (S. 5-4).

!

in Ordnung

v

4. Jeden Kabelbaum auf offenen
Stromkreis, Kurzschtufd und

———————————Nicht in Ordnung 4>{

Wackelkontakt uberpriafen.

l

In Ordnung

Y

Die Wechselrichter-Einheit ersetzen.

Nichtin Ordnung —————— P

Die Stdérungssuche am Generator
entsprechend den Anweisungen im
Abschnitt “Keine oder zu niedrige
Wechselspannungs-Ausgangsleistung” (S.
2-18) durchfihren.

Nicht in Ordnung ————————p»|

Den Drosselklappen-Steuermotor ersetzen
(S. 5-2).

Nicht in Ordnung ———————

Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen. ]

Nicht in Ordnung —————»

Die Storungssuche am Generator
entsprechend den Anweisungen im
Abschnitt “Keine oder zu niedrige
Wechselspannungs-Ausgangsleistung” (S
2-18) durchfihren (S. 2-18).

Nicht in Ordnung ——————

Den Drosselklappen-Steuermotor ersetzen
(S. 5-2).

Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen.
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* Motordrehzahl 138t sich nicht erhéhen, wenn das ECO-Drosselklappensystem in unbelastetem Zustand ausgeschaltet ist.
Motordrehzahl 1Rt sich nicht erhéhen, wenn das ECO-Drosselklappensystem in unbelastetem Zustand eingeschaltet ist.
Motordrehzahl 4Rt sich nicht erhéhen, wenn das ECO-Drossetklappensystem in belastetem Zustand eingeschaltet ist.

1. Die Wechselspannungs-Ausgangsleistung T Nichtin Ordnung ————— 1 Die Stérungssuche am Generator
Oberprifen (S. 2-18). entsprechend den Anweisungen im
T Abschnitt "Keine oder zu niedrige
Wechselspannungs-Ausgangsleistung” (S.
In Ordnung 2-18) durchfihren.
2. Den Drosselklappen-Steuermotor [————— Nichtin Ordnung ————————® Den Drosselklappen-Steuermotor ersetzen
Uberprifen (S. 5-4). (S. 5-2).
l
In Ordnung

v

3. Den ECO-Schalter uberprifen (S. 6-3). }——— Nicht in Ordnung Den ECO-Schalter ersetzen (S. 6-2). J
I
in Ordnung
4. Jeden Kabelbaum auf offenen [~ Nichtin Ordnung ———>| Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen. J
Stromkreis, Kurzschlu® und

Wackelkontakt Uberpriten.

In Ordnung

Y

Die Wechselrichter-Einheit ersetzen.
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e. GENERATOR

* Keine oder zu niedrige Wechselspannungs-Ausgangsieistung

Motor

1uft

1. Leuchtet die Uberlastungswarnlampe (rot) auf?

Leuchtet nicht
auf

Den Stromverbraucher abklemmen, den Motor
wieder anlassen und dann die Wechselspannung-
Ausgangsieistung Gberprifen.

Leuchtet auf p

Motor

lauft

2. Leuchtet die Kontrollampe (grun)?

Leuchtet auf )

Leuchtet nicht
auf

|

Motor

lauft

3. Ist die Motordrehzahl normal?
Motordrehzaht: 5 500 + 100 U/min
(ECO-Schalter auf OFF)

Auf Seite 2-19 fortfahren

Nicht in Ordnung

Die Stérungssuche fur das Drosselklappensystem
durchfihren (S. 2-15).

In Ordnung

i

Motor abgestellt

4. Den Motor abstellen und die Bedientafel entfernen (S.

6-1).

Den 6poligen Stecker von der Wechselrichter-Einheit

abziehen.

* Die Wechselspannungs- und Gleichspannungsklemmen
mit Isolierband umwickeln, um einen Kurzschlu® zu
vermeiden.

Die Spannung messen; dabei darauf achten, daR sich
die beiden Prufsonden nicht beriihren.

[1] WECHSELSPANNUNGSKLEMMEN

[2] GLEICHSPANNUNGSKLEMMEN

!

Motor abgestellt

5. Den Rucklaufanlasser kraftig durchziehen, und dabei die
Wechselspannung zwischen den orangefarbenen und grauen
Klemmen des 6poligen Zusatzwicklung-Steckers messen.
Spannung: 1,0 - 2,0 Volt (Wechselspannung)

—

D
\}

any..
R
13

N\

Keine Spannung

Die Zusatzwicklung ist defekt.

* Den Kabelbaum uberprifen; wenn die
Kabel in Ordnung sind, den Stator
ersetzen.

Niedrige Spannung

Die Magnetkraft des Magneten im Rotor
ist zu schwach.
* Den Rotor ersetzen

Motor
abgestelit

6. Den ECO-Schalter Uberprufen (S. 6-3).

Nicht in Ordnung

Der ECO-Schalter ist defekt.
* Den ECO-Schalter ersetzen.

wdnuy

Die Wechselrichter-Einheit ist defekt.
¢ Die Wechselrichter-Einheit ersetzen.

2-18




HONDA.
EU10i - EU1000i

Von Seite 2-18 fortgesetzt

Motor
abgestellt

7. Die Wechselspannungs-Steckdose Gberprifen (S. 6-3).

Nicht in Ordnung

Die Wechselspannungs-Steckdose ist defekt.
¢ Die Wechselspannungs-Steckdose ersetzen.

In Ordnung

Motor abgestelit

8. Den Ricklaufanlasser kraftig durchziehen, und dabei die
Wechselspannung zwischen den roten, weilRen und
blauen Klemmen des 6poligen Hauptwicklung-Steckers

messen.

Spannung:

TyplL, C:
Rot - weil3: 20 - 40 Volt (Wechselspannung)
Blau - weif3: 20 - 40 Volt (Wechselspannung)
Blau - rot: 20 - 40 Volt (Wechselspannung)

AuBBer Typ L, C:
Rot - weild: 30 - 70 Volt {(Wechselspannung)
Blau - weil3; 30 - 70 Volt {Wechselspannung)
Blau - rot: 30 - 70 Volt (Wechselspannung}

[1] WEISS

[2] BLAU

[3] ROT

Die Hauptwicklung ist defekt.
* Den Kabelbaum Uberprifen; wenn die Kabel in
Ordnung sind, den Stator ersetzen.

in Ordnung

Niedrige Spannung

Die Spannung der Zusatzwicklung messen (S. 2-18,
Schritt 5).

In Ordnung

Die Wechselrichter-Einheit ist defekt.
¢ Die Wechselrichter-Einheit ersetzen.

/

Niedrige
Spannung

Die Magnetkraft des Magneten im Rotor ist zu
schwach
¢ Den Rotor ersetzen.
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¢ Keine Gleichspannungs-Ausgangsleistung

& 1. ist die Motordrehzahl normal?
® Motordrehzahl: 5 500 + 100 U/min Die Stérun .
o , gssuche fir das Drosselklappensystem
% (ECO-Schalter auf OFF) Nicht in Ordnung durchfihren (S. 2-16 und 17).
>
In Ordnung
A

2. Die Wechselspannungs-Steckdose Uberpriifen (S. 6-3).

Nicht in Ord Die Wechselspannungs-Steckdose ist defekt.
icht in Ordnung / * Die Wechselspannungs-Steckdose ersetzen.

Motor
abgestellt

In Ordnung

3. Den Gleichrichter uberprifen (S. 7-6).

Der Gleichrichter ist defekt.

Nicht in Ordnung * Den Gleichrichter ersetzen.

Motor
abgestelit

In Ordnung

4. Den Widerstand zwischen den braunen Klemmen der
Gleichspannungswicklung am 4poligen Stecker des
Gleichrichters messen.

Widerstand: 0,1-0,2Q Die Gleichspannungswicklung ist defekt.

Nicht in Ordnung ¢ Den Kabelbaum uberprifen (Zuleitungskabel); wenn

das Kabel in Ordnung ist, den Stator ersetzen.

Motor abgestelit

[1]1 BRAUN

In Ordnung

Der Kabelbaum (Ausgangskabel) ist defekt.
* Den Kabelbaum reparieren oder ersetzen.
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8. LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

a. SINTOMAS GENERALES Y CAUSAS POSIBLES

El motor no arranca o le cuesta Lt
arrancar

La CAMARA DEL FLOTADOR DEL
CARBURADOR contiene gasolina vieja, o
no llega combustible al carburador.

Drene el combustible viejo.
Compruebe y limpie (P. 5-1).

TUBO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
obstruido.

Inspeccione (P. 3-7). l

—» TUBO DEL DIAFRAGMA desconectado.

Conecte (P. 2-21). l

—| FILTRO DE COMBUSTIBLE obstruido.

Limpie (P. 3-7). |

—»| BOMBA DE COMBUSTIBLE obstruida.

Inspeccione (P. 3-7) y reemplace
(P.7-2).

—»| CARBURADOR defectuoso.

Reajuste (P. 3-6) y/o desmonte y
limpie (P. 5-3).

—>Ll.a BUJIA estd desconectada.

Instale con seguridad. —]

>
PULSOS.

Huelgo de aire incorrecto de la BOBINA DE

Reajuste (P. 9-4). ]

| BOBINA DE ENCENDIDO defectuosa,

Inspeccione (P. 8-4) y reemplace
(P. 8-1).

—>| BUJIA defectuosa.

[TTLL I ]

Inspeccione vy
(P. 3-4).

reemplace

*b‘ INTERRUPTOR DEL MOTOR defectuoso.

T

Inspeccione (P. 7-4) y reemplace
(P. 7-2).

defectuoso.

INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

Inspeccione (P. 11-10) y reemplace
(P.11-1).

—»‘ BUJIA defectuosa.

Inspeccione (P. 6-4) y reemplace
(P. 6-2).

| BOBINA DE PULSOS defectuosa.

Inspeccione (P. 9-3) y reemplace
(P. 9-1).

—>LBOBINA EXCITADORA defectuosa.

Inspeccione (P. 9-3). l

—»{ HOLGURA DE VALVULAS mal ajustada.

Ajuste (P. 3-4). l

montaje.

—® VALVULA DEL ACELERADOR ajustada en la
posiciéon completamente cerrada durante el

ey

Ajuste  a la  posicién
completamente abierta.
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Velocidad anormal del motor (la
velocidad del motor no se
estabiliza, es demasiado alta o
demasiado baja).

> CARBURADOR defectuoso.

Ajuste (P. 5-4) y/o desmonte y
limpie (P. 5-3).

defectuoso.

—® MOTOR DE CONTROL DEL ACELERADOR

Inspeccione (P. 5-4).

——P[ GENERADOR defectuoso.

Realice la localizacién vy
reparacion de averias (P. 2-18).

—-D-I UNIDAD DEL INVERSOR defectuosa.

Realice la localizacién vy
reparacion de averias (P. 2-18).

3| UNIDAD DE BUJiA defectuosa.

Inspeccione (P. 6-4). j

= HOLGURA DE VALVULAS mal ajustada.

REe

Ajuste (P. 3-4). |
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b. MOTOR

¢ Cuesta arrancar

Si el motor no arranca o le cuesta arrancar después del montaje, compruebe si la valvula del acelerador estd en la posicion completamente abierta.

1. Compruebe el nivel de combustible en
el depésito.

Combustible suficiente

Y

2. Afloje el tomnillo de drenaje y compruebe
si el combustible llega al carburador.

l

El combustible llega al carburador

Y

3. Extraiga la bujia y compruebe si el
electrodo estd himedo o sucio.

No hay combustible —————»

Afada combustible vy vuelva a arrancar el
motor.

Ef combustible no llegg ———

Compruebe si hay obstrucciones del tubo
de combustible, filtro de combustible, o
bomba de combustible.

Seco

Compruebe si hay obstrucciones en la
boquilla y en el orificio del carburador.

L4. Efectie la prueba de chispa (P. 2-13). }—¥ No hay chispa o la chispa es débil ———

]
Chispa buena

Y

5. Instale un medidor de compresién en
el orificio de la bujia y compruebe la
compresién del cilindro tirando de la
cuerda del arrancador de retroceso
varias veces (vea mas abajo).

[

Compresién normal

Y

Instale la bujia con seguridad. Vuelva a
arrancar el motor de acuerdo con el
procedimiento de arranque.

* COMPROBACION DE LA COMPRESION DEL CILINDRO
1) Extraiga la tapa de la bujia y la bujia, e instale un medidor de

compresion en el orificio de la bujia.

2) Tire de la cuerda del arrancador de retroceso varias veces con fuerza y

mida la compresion del cilindro.

Himedo ———————— |

* Limpie el electrodo y vuelva a
arrancar, teniendo cuidado de que el
estrangulador no quede demasiado
cerrado.

® Si estd muy anegado, compruebe la
vélvula del flotador del carburador.

Efectde la localizacion y reparacién de
averias del sistema de encendido (P. 2-
14).

Alta compresién del cilindro ————»

Compruebe si hay acumulaciones de
carbonilla en la cdmara de combustion.

Baja compresién del cilindro ————

* Compruebe la holgura de vdlvulas,
¢ Compruebe si el piston, los anillos de
pistén, o el cilindro estdn desgastados.

uompresién del cilindro

0,42 MPa (4,3 kgficm?) 2 1.000 pm |

[1] MEDIDOR DE COMPRESION i
(Disponible en las tiendas del ramo)
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« El motor arranca pero se para enseguida

1. Compruebe el nivel del combustible
en el depésito.

I

Combustible suficiente

Y

2. Compruebe si el filtro de combustible
estd obstruido.

No hay combustible ——»‘

Anada combustible.

No hay obstrucciones

Y

3. Compruebe si hay obstrucciones en la
bomba de combustible y en el tubo
del diafragma.

I

Sin obstrucciones

Y

4. Compruebe si hay obstrucciones en la
manguera de combustible.

l

Sin obstrucciones

v

5. Compruebe si hay tuercas flojas en la
junta del aire de admision y en el
carburador, o si se ha aspirado aire
secundario a través del aislador o
empaquetadura  danados  del
carburador.

Obstruido ——P‘

Limpie el filtro de combustible (P. 3-6).

Obstrucciones —————— P

¢ Reemplace la bomba de combustible.
e Limpie o reemplace el tubo del
diafragma.

Obstrucciones ———————————

Limpie o reemplace el tubo de
combustible.

Anormal

I

Normal

Y

6. Mida la compresién del cilindro (P. 2-
10).

« Apriete las tuercas con seguridad.
* Instale un aislador o empaquetadura
nuevos en el carburador.

Anormal

f

Normal

7. Compruebe el huelgo de aire de la
bobina de pulsos.

Baja compresion

» Compruebe si fa holgura de valvulas es
correcta (P. 3-4).

» Compruebe si el pistén, los anillos de
pistdén, o el cilindro estan desgastados.

Alta compresion

¢ Compruebe si hay acumulaciones de
carbonilla en la cdmara de
combustion.

l

Correcto

Y

Efectie la localizacion y reparacion de
averias del sistema de control del
acelerador (P. 2-16).

Incorrecto ———>{

Ajuste el huelgo de aire (P. 9-3). J
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* La velocidad del motor no aumenta o no se estabiliza.

1. Compruebe el elemento del filtro de

aire.
l

No estd obstruido

Y

2. Compruebe la holgura de valvulas.

Obstruido —————————— |

Limpie el elemento del filtro de aire (P. 3-
3).

I

Normal

Y

3. Extraiga la bujia y compruebe si hay
carbonilla en los electrodos y el
huelgo de la bujia.

Anormal ———P{

Ajuste la holgura de vdlvulas (P. 3-4).

I

Normal

Y

4. Compruebe si el surtidor principal esta

Anormal ———————— |

Limpie la bujia y ajuste el huelgo de la
bujia (P. 3-4).

obstruido.
I

No estd obstruido

Y

5. Compruebe si hay tuercas flojas en la
junta del aire de admision y en el
carburador, o si se ha aspirado aire
secundario a través del aislador o
empaquetadura  danados del
carburador.

Obstruido ———————»

Desmonte y limpie (P. 5-3). —I

I

Normal

Y

6. Mida la compresién del cilindro (P. 2-
11).

I

Compresion normal

Y

Efectde la localizacién y reparacion de
averias del sistema de control del
acelerador (P. 2-16).

Anormal ——————————— |

* Apriete las tuercas con seguridad.
e Instale un aislador o empaquetadura
nuevos en el carburador.

Compresidn baja ———————»

* Compruebe si hay dafos o desgaste en
la valvula y en el asiento de la vdlvula.

* Compruebe si el piston, fos anillos de
pistén, o el cilindro estin desgastados
o daiados.

Compresién alta —————»

Compruebe si hay acumulaciones de
carbonilla en la camara de combustién.
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c. SISTEMA DE ENCENDIDO

* PRUEBA DE LA CHISPA

M ADVERTENCIA

* No tire de la cuerda del arrancador de retroceso mientras toca el cable
de alta tension. Se genera alta tension, que es muy peligrosa. Asegtirese
de poner a masa la bujia y de tomar la tapa de la bujia para efectuar la
prueba de la chispa.

* La gasolina es muy inflamable y es explosiva. Si se enciende, la gasolina
puede quemarle gravemente. Asegirese de que no haya combustible
derramado cerca del motor.

1) Drene la gasolina del depdsito de combustible y del carburador.

2) Extraiga la tapa de la bujia y la bujia.

3) Tire varias veces del arrancador de retroceso para que se evapore la
gasolina del cilindro con el interruptor del motor en la posicién OFF.

A ADVERTENCIA

Los gases que no se han quemado pueden encenderse si se dejan en el
cilindro. Asegiirese de drenar completamente el depésito de combustible
y el carburador antes de efectuar la prueba de chispa, y de liberar los
gases sin quemar del cilindro tirando varias veces del arrancador de
retroceso.

4) Coloque la bujia extraida en la tapa de la bujia.

5) Ponga el interruptor de encendido en la posicién “ON”. Ponga a masa el
electrodo negativo (-) (es decir, la parte roscada) de la bujia contra el
protector y tire de la cuerda del arrancador de retroceso para comprobar
si saltan chispas por los electrodos.

» El motor no arranca con aceite suficiente en el carter

1. Mida el huelgo de la bujia y efectie la
prueba de la chispa.
Huelgo: 0,6 - 0,7 mm
Bujia estandar:
NGK: CR5HSB
DENSO: U16FSR-UB

I

No hay chispa

Y

empleando una bujia nueva.

[
No hay chispa

v

Vaya a la pagina 2-14

2. Efectde la prueba de la chispa otra vez [——————— Chispa buena 4—>ﬁeempiace la bujia.
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Viene de la pagina 2-13

Y

3. Extraiga el panel de control. Desconecte
el cable amarillo del interruptor del nivel
de aceite y efectie la prueba de la chispa.
* No desconecte los cables del panel

de control.

[1] CABLE AMARILLO

I

No hay chispa

Y

4. Compruebe el interruptor del motor
(P. 7-4).

Chispa buena ————

Compruebe (P. 11-10) o reemplace el
interruptor del nivel de aceite (P. 11-1).

[

Normal

Y

5. Compruebe la resistencia y el huelgo
de aire de la bobina de pulsos (P. 9-3).

Anormal ———p»|

Reemplace el interruptor del motor
(P.7-2).

l

Normal

Y

6. Compruebe la bobina de excitacion
(P. 9-3).

Anormal —————

Reemplace la bobina de pulsos (P. 9-1)
y/o ajuste el huelgo de aire (P. 9-4).

[

Normal

Y

7. Compruebe la bobina de encendido

Anormal —»Beemplace el estator (P. 9-1).

(P. 8-5).
I

Normal

Y

8. Compruebe el mazo de cables
principal y el mazo de cables del
panel de control para ver si hay
circuito abierto o cortocircuito.

Anormal ——————

Reemplace la bobina de encendido
(P. 8-1).

l

Normal

v

Efectle otra vez la prueba de la chispa.
Reemplace la bujia si no hay chispa.

Anormal ——»{ Repare o reemplace los mazos de cables.
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* El nivel de aceite es bajo, pero el motor no se para.

1. Extraiga el panel de control. Ponga a
masa el cable amarillo del mazo de
cables del panel de control, que estd
conectado al interruptor del nivel del
aceite, en el motor y efectie la prueba
de la chispa (P. 2-14).

[1] CABLE AMARILLO

l

Chispa buena

Y

2. Compruebe el mazo de cables
principal y el mazo de cables del
panel de control para ver si hay
circuito abierto o cortocircuito.

No hay chispa ———————»

Reemplace el interruptor del nivel del
aceite (P. 11-1),

l

Normal

Y

Efectie otra vez la prueba de la chispa.
Reemplace la bujia si no hay chispa.

Anormal ‘—————P‘

Repare o reemplace los mazos de cables.
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d. SISTEMA DE CONTROL DEL ACELERADOR

* La velocidad del motor es demasiado alta, irregularidad a bajas revoluciones.

1. Compruebe la salida de CA (P. 2-18). } Anormal ——————® Ffectie la localizacién y reparacion del
I averias del generador siguiendo las
instrucciones de “No hay salida de CA o

Nor+ma| es baja” (P. 2-18).

2. Efectide la localizacion y reparacion
del averias del motor siguiendo las
instrucciones de “La velocidad del
motor no se estabiliza” (P. 2-13).

3. Compruebe el motor de control del Anormal —————————®| Reemplace el motor de control del
acelerador (P. 5-4). acelerador (P. 5-2).
I
Normal
4. Compruebe cada mazo de cables para Anormal —P{ Repare o reemplace el mazo de cables. ]

ver si hay circuito abierto,
cortocircuito, y su estado de conexion.

I

Normal

Y

Reemplace la unidad del inversor.

* La velocidad del motor es demasiado baja.

1. Compruebe la salida de CA (P. 2-18). } Anormal ———————— Ffectie la localizacién y reparacion del
I averias del generador siguiendo las
Normal instrucciones de “No hay salida de CA o
* es baja” (P. 2-18).
2. Compruebe el motor de control del Anormal —————————® Reemplace el motor de control del
acelerador (P. 5-4). acelerador (P. 5-2).
[
Normal
3. Compruebe cada mazo de cables para Anormal ———— | Repare o reemplace el mazo de cables.

ver si hay circuito abierto,
cortocircuito, y su estado de conexién.

I

Normal

Y

Reemplace la unidad del inversor.
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* La velocidad del motor no aumenta con el sistema del acelerador ECO desactivado sin carga.
La velocidad del motor no se reduce con el sistema del acelerador ECO activado sin carga.

La velocidad del motor no aumenta al conectar la carga con el sistema del acelerador ECO activado.

1. Compruebe la salida de CA (P. 2-18). |

-

Normal

v

2. Compruebe el motor de control del
acelerador (P. 5-4).

Normal

'

3. Compruebe el interruptor ECO (P. 6-
3).

Normal

\

4. Compruebe cada mazo de cables para
ver si hay circuito abierto,
cortocircuito, y su estado de conexion.

l

Normal

v

Reemplace la unidad del inversor.

Anormal ————— P

Efectde la localizacién y reparacién del
averias del generador siguiendo las
instrucciones de “No hay salida de CA o
es baja” (P. 2-18).

Anormal ————————p»

Reemplace el motor de control del
acelerador (P. 5-2).

Anormal —»{

Reemplace el interruptor ECO (P. 6-2).

Anormal —P{

Repare o reemplace el mazo de cables.
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e. GENERADOR

* No hay salida de CA o es baja

c . . . .
v 2 | 1. ;Estd encendida la luz indicadora de sobrecarga (roja)? Desconecte la carga y vuelva a arrancar el motor
s P i
b= g Encendida y a comprobar la salida de CA.
=
‘Liﬁ%ij7
=
U 2 | 2. ;Esta encendida la luz piloto (verde)?
ge Encendida Vaya a la pdgina 2-19
< Y pag
<]
S E
Apagada
[ = N
© ® | 3. ;Es normal la velocidad del motor? . o . .
=5 ¢ . Efectie la localizacidn y reparacidn de averias
g5 Velocidad del motor: 5.00 £100 rpm Anormal del sistema de control deraceﬁerador (P.2-15)
g £ (Interruptor ECO desactivado) ‘ ‘
4. Pare el motor y extraiga el panel de control (P. 6-1). [1]1 TERMINALES DE SALIDA DE CA
Desconecte el conector de 6 patillas del generador de
la unidad del inversor.
S * Enrolle cinta aislante eléctrica en torno a los
S terminales de CA y de CC para evitar cortocircuitos.
e * Mida la tensién con cuidado en no dejar que los
.g cables del probador se pongan en contacto entre si.
b3
[2] TERMINALES DE SALIDA DE CC
5. Tire con fuerza del arrancador de retroceso y mida la
tensién de CA entre los terminales naranja y gris del La bobina secundaria estd defectuosa
conector de 6 patillas de la bobina secundaria. . eC be el d bles. Si
Tensi(’)n:l 0-20V CA No hay tension 0fnprue € el mazo ade caples. ]
° ' e estd normal, reemplace el estator.
B
=
[«
<]
3
La fuerza magnética del magneto de
Baja tension dentro del rotor es baja.
* Reemplace el rotor.
Q&
= O H
=% 6. Compruebe el interruptor ECO (P. 6-3). A | El interruptor ECO esta anormal.
§ 5 norma * Reemplace el interruptor ECO.

Lo T

La unidad del inversor estd defectuosa.
* Reemplace la unidad del inversor.
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Viene de la pagina 2-18

}

-~

o 7. Compruebe el receptaculo de CA (P. 6-3). ‘\

£3 Anormal El receptaculo estd defectuoso.
9 * Reemplace el receptaculo.
a P P

8. Tire con fuerza del arrancador de retroceso y mida la
tension de CA entre los terminales rojo, blanco y azul

del conector de 6 patillas de la bobina principal. —___I\

Tension: \| La bobina principal estd defectuosa.

Tipo L, C: * Compruebe el mazo de cables. Si estd normal,
Rojo - blanco: 20 - 40V CA / reemplace el estator.
Azul - blanco: 20 - 40V CA —
Azul - rojo: 20 - 40V CA

Excepto el tipo L, C:
Rojo - blanco: 30 - 70V CA
Azul - blanco: 30 - 70V CA
Azul - rojo: 30 - 70V CA

Normal

Motor parado

. - J\ Mida la tension de la bobina secundaria (P. 2-18,
[1] BLANCO Ba]a tension paso 5).

(2] AZUL Y

[3} ROJO

La fuerza magnética del magneto de dentro del

rotor es baja.
* Reemplace el rotor.

Normal

La unidad del inversor esta defectuosa.
¢ Reemplace la unidad del inversor.
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* No hay salida de CC

Motor en
marcha

. ;Es normal la velocidad del motor?

Velocidad del motor: 5.00 +100 rpm
{Interruptor ECO desactivado)

Efectde la localizacidn y reparacion de averias del

Normal

Motor
parado

. Compruebe el receptaculo de CC (P. 6-3).

Normal

Motor
parado

3. Compruebe el rectificador (P. 7-6).

Normal

Motor parado

4. Mida la resistencia ente los terminales de la bobina de

CC marrones del conector de 4 patillas del
rectificador.
Resistencia: 0,1 - 0,2 Q2

[1] MARRON

Anormal / sistema de contro! del acelerador (P. 2-16y 17).
A | \ El receptaculo de CC estd defectuoso.
norma * Reemplace el receptaculo de CC.
A | \ El rectificador esta defectuoso.
norma * Reemplace el rectificador.
V
A
La bobina de CC esta defectuosa.
Anormal ¢ Compruebe el mazo de cables (linea de
/ entrada). Si estd normal, reemplace el estator.
14

Normal

Mazo de cables (linea de salida) defectuoso.
¢ Repare o reemplace el mazo de cables.
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9. CABLE/HARNESS ROUTING

e WIRE HARNESSES [2] GROMMET
INSTALLATION:
[1] sUB HARNESS Install in the concave in the fan

cover securely with the slit facing
the fan cover.

[3] CABLE TIE

[7] HARNESS CLIP
INSTALLATION:

Install with care not to interfere with
the engine switch plate. Note the
installation direction.

4

[6] GENERATOR HARNESS

s

!

[9] CABLE CLIP

INSTALLATION:

Install noting the installation
direction shown, and secure
the high tension wire.

[9]-1

CABLE CLIP

[5] IGNITION COIL
PRIMARY WIRE

[4] ENGINE SWITCH WIRE

[8] HIGH TENSION WIRE

INSTALLATION: l
Set in the groove in the fan cover.

|
i
1
I
i

[13] IGNITION COIL

[12] ENGINE
SWITCH

[10] IGNITION COlL
GROUND WIRE

INSTALLATION:
[11] ENGINE SWITCH WIRE Tighten against the fan cover mounting
INSTALLATION: stud bolt. Note the washer position.

Route and connect the engine switch

wire with care not to interfere with the [10]-1 WASHER
engine switch plate. Pass the wire —{——
above the mount collar.
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9. CHEMINEMENT DES
CABLES/FAISCEAUX
» FAISCEAUX DE FILS

[1] FAISCEAU SECONDAIRE
[2] RONDELLE ISOLANTE

9. VERLEGUNG DER
SCHLAUCHE/KABELBAUME
e KABELBAUME

[1] ZUSATZKABELBAUM
{2] GUMMITULLE

REPOSE:

Installer correctement dans la partie concave du
cache de ventilateur avec la fente dirigée vers le
cache de ventilateur.

EINBAU:

Die Gummitdlle so in der Ventilatorabdeckung
einsetzen, dalR der Schlitz in Richtung
Ventilatorabdeckung zeigt.

[3] SERRE-CABLE

[3] KABELBAND

9. ENRUTAMIENTO DE
CABLES/MAZOS DE CABLES
e MAZOS DE CABLES

[11 MAZO DE CABLES SECUNDARIO
[2] ANILLO PROTECTOR

INSTALACION:

Instdlelo en la parte céncava de la cubierta
del ventilador con seguridad con la ranura
encarada a la cubierta del ventilador.

REPOSE:

Installer en faisant attention a ne pas géner la
plaque de commutateur de moteur. Noter la
direction d’installation.

[3]-1 COTE MOTEUR

[4] FIL DE COMMUTATEUR DE MOTEUR

[5] FIL PRIMAIRE DE BOBINE
D’ALLUMAGE

[6] FAISCEAU DE GENERATEUR

[7) AGRAFE DE FAISCEAU

[8] CABLE HAUTE TENSION

REPOSE:
Placer dans la rainure du cache de ventilateur.

[9] ATTACHE-CABLE

REPOSE:

Installer en notant la direction d’installation
indiquée, et fixer le cable haute tension.

[9]-1 ATTACHE-CABLE

(10] FIL DE TERRE DE BOBINE

EINBAU:

Beim Einbau darauf achten, dall das
Kabelband nicht die Platte des Ziindschalters
berthrt. Ebenso ist auf die Einbaurichtung zu
achten.

[3]-1 MOTORSEITE

[3] ABRAZADERA DE CABLES

[4] ZUNDSCHALTERKABEL

(5] PRIMARKABEL DER ZUNDSPULE
6] GENERATOR-KABELBAUM

7] KABELKLAMMER

(8] HOCHSPANNUNGSKABEL

INSTALACION:

Instale con cuidado de no causar
interferencia con la placa del interruptor del
motor. Tenga presente la direccién de
instalacion.

[3]1-1 LADO DEL MOTOR

EINBAU:
Das Kabel in die Nut der Abdeckung
einpassen.

[9] KABELKLAMMER

[4] CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

[5] CABLE PRIMARIO DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO

{6] MAZO DE CABLES DEL GENERADOR

[7] RETENEDOR DEL MAZO DE CABLES

{8] CABLE DE ALTA TENSION

INSTALACION:
Coléquelo en la ranura de la cubierta del
ventilador.

EINBAU:

Beim Einbau auf die Einbaurichtung achten,
dann das Hochspannungskabel mit der
Klammer fixieren.

[9]-1 KABELKLAMMER

[9]1 RETENEDOR DEL CABLE

ventilateur. Noter la position de la rondelle.
[10]-1 RONDELLE

[11] FIL DE COMMUTATEUR DE
MOTEUR

D’ALLUMAGE [10] MASSEKABEL DER ZUNDSPULE
REPOSE: EINBAU:
Serrer contre le goujon de fixation de cache de Das Kabel am Gewindeboizen der

Ventilatorabdeckung befestigen. Hierbei ist
auf die Position der Unterlegscheibe zu
achten

[10]-1 UNTERLEGSCHEIBE

INSTALACION:

Instilelo teniendo presente la direccién de
instalacién mostrada, v fije el cable de alta
tension.

[9]-1 RETENEDOR DEL CABLE

[10] CABLE DE MASA DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO

REPOSE:

Acheminer et connecter le fil de commutateur
de moteur en faisant attention a ne pas géner la
plaque de commutateur de moteur. Faire passer
le fil au-dessus de la bague de fixation.

(11] ZUNDSCHALTERKABEL

[12] COMMUTATEUR DE MOTEUR
{13] BOBINE D’ALLUMAGE

EINBAU:

Beim Einbau und der Verlegung des
Zindschalterkabels darauf achten, dall das
Kabel nicht an der Zundschalterplatte anliegt.
Das Kabel oberhalb der Befestigungshdilse
entlangfuhren.

INSTALACION:

Apriételo contra el perno de montaje de la
cubierta del ventilador. Tenga presente la
posicion de la arandela.

[10]-1 ARANDELA

[11] CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

[12] ZUNDSCHALTER
(13] ZUNDSPULE

INSTALACION:

Enrute y conecte el cable del interruptor del
motor con cuidado en no causar
interferencias con la placa del interruptor
del motor. Pase el cable por encima del
collar de la montura.

[12] INTERRUPTOR DEL MOTOR
[13] BOBINA DE ENCENDIDO
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e TUBES

[1] BREATHER TUBE

[2] DIAPHRAGM TUBE

INSTALLATION:
Pass through the hole in the fan

cover.

[3] FUEL TUBE
{PUMP — CARBURETOR)

INSTALLATION:
Pas through the hole in the

fan cover.

20 mm {0.8 in)

[9] DRAIN TUBE

INSTALLATION:
Set in the groove in the
cover securely.

e '

[8] HIGH TENSION WIRE

INSTALLATION:

Set in the groove in the fan cover.

[10] FUEL PUMP

[16] FUEL VALVE

[15] FUEL HOSE
(TANK — VALVE)
INSTALLATION: |
Set at the hook of the side |
cover securely. |

[14] ENGINE SWITCH
PLATE

™ :':::é
.......... /
O:’ ...... |
\-——JJ}O
g
)/ = 7
0

[4] TUBE CLAMP

[5] ENGINE
U SIDE

[6] BREATHER TUBE
INSTALLATION:
Insert the tube end identified with the cutout
until it contacts the stopper. Apply liquid
packing (Three Bond 1207B or equivalent)
to the breather tube (P.8-5).

[7] DIAPHRAGM TUBE

INSTALLATION:

Insert the hose deep to
the base of the joint
securely.

[11] FUEL TUBE
(PUMP — CARBURETOR)

INSTALLATION: ;
Connect in the position |
shown. !

i

[12] DIAPHRAGM TUBE

INSTALLATION:
Connect in the position
shown.

[13] FUEL TUBE
(VALVE — PUMP)

l INSTALLATION:

! Set in the groove in the

i side cover securely.
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* TUYAUX

[1] TUYAU DE RENIFLARD
[2] TUYAU DE DIAPHRAGME

e SCHLAUCHE

[1] ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
{2) MEMBRANSCHLAUCH

REPOSE:
Faire passer par le trou du cache de ventilateur.

[3] TUYAU D’ALIMENTATION (POMPE -
CARBURATEUR)

EINBAU: .
Den Schlauch durch die Offnung in der
Ventilatorabdeckung fihren

* TUBOS

[1] TUBO DEL RESPIRADERO
[2] TUBO DEL DIAFRAGMA

INSTALACION:
Pdselo por el orificio de la cubierta del
ventilador.

REPOSE:
Faire passer par le trou du cache de ventilateur.

[4] BRIDE DE TUYAU
(5] COTE MOTEUR
[6] TUYAU DE RENIFLARD

REPOSE:

Insérer 'extrémité de tuyau identifiée avec la
découpe jusqu'a ce qu’elle vienne en butée.
Appliquer la garniture liquide (Three Bond
1207B ou équivalent) au tube de reniflard (P.8-
5).

[3] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(PUMPE - VERGASER)

EINBAU: .
Den Schlauch durch die Offnung in der
Ventilatorabdeckung fuhren.

[3] TUBO DE COMBUSTIBLE (BOMBA -
CARBURADOR)

[4) SCHLAUCHSCHELLE
[5] MOTORSEITE
[6]) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

INSTALACION:
Paselo por el orificio de la cubierta del
ventilador.

(7} TUYAU DE DIAPHRAGME

REPOSE:
Bien insérer profondément la durite jusqu’a la
base du raccord.

[8] CABLE HAUTE TENSION

REPOSE:
Placer dans la gorge du cache de ventilateur.

[9] TUYAU DE VIDANGE

Bien placer dans la rainure du cache.

REPOSE: J

[10) POMPE A ESSENCE
[11] TUYAU D’ESSENCE (POMPE -
CARBURATEUR)

EINBAU:

Das mit einem Einschnitt versehene Ende
einschieben, bis dieses am Anschlag anliegt
Flussigkeitsdichtung (Three Bond 1207B oder
gleichwertig) auf die EntlGftungsleitung
aufbringen (S. 8-5)

[4] ABRAZADERA DEL TUBO
[5] LADO DEL MOTOR
[6] TUBO DEL RESPIRADERO

{7) MEMBRANSCHLAUCH

INSTALACION:

Inserte el extremo del tubo identificado con
fa unidad de control hasta que se ponga en
contacto con el tope.

Aplique la empaquetadura liquida (Three
Bond 1207B o equivalente) al tubo del
respiradero (P. 8-5).

EINBAU:
Den Schlauch bis zum Anschlag auf das
Verbindungsstick aufschieben.

[7] TUBO DEL DIAFRAGMA

(8] HOCHSPANNUNGSKABEL

INSTALACION:
Inserte la manguera profundamente en la
base de la junta con seguridad.

EINBAU:
Die Nut in die Geblaseabdeckung einrasten
lassen.

[8] CABLE DE ALTA TENSION

[9] ABLASSSCHLAUCH

EINBAU:
Den Schlauch fest in die Nut der Abdeckung

einpassen.

INSTALACION:
Pongalo en la ranura de la cubierta del
ventilador.

[9] TUBO DE DRENAJE

REPOSE:
Connecter a la position indiquée.

[12] TUYAU DE DIAPHRAGME

REPOSE:
Connecter a la position indiquée.

[10]1 KRAFTSTOFFPUMPE
[11} KRAFTSTOFFSCHLAUCH (PUMPE -
VERGASER)

INSTALACION:
Coléquelo con seguridad en la ranura de la
cubierta.

EINBAU:
Den Schlauch wie gezeigt anschlieBen.

[10] BOMBA DE COMBUSTIBLE
[11] TUBO DE COMBUSTIBLE (BOMBA -
CARBURADOR)

[13] TUYAU D’ESSENCE (ROBINET -
POMPE)

[12) MEMBRANSCHLAUCH

EINBAU:

Den Schlauch wie gezeigt anschlieRen.

INSTALACION:
Conéctelo en la posicion mostrada.

[12] TUBO DEL DIAFRAGMA

REPOSE:
Bien placer dans la rainure du cache latéral.

[14] PLAQUE DE COMMUTATEUR DE

[13] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(KRAFTSTOFFHAHN - PUMPE)

INSTALACION:
Conéctelo en la posicién mostrada.

EINBAU:

Den Schlauch fest in die Nut der

[13] TUBO DE COMBUSTIBLE (VALVULA -
BOMBA)

INSTALACION:
Coléquelo con seguridad en fa ranura de la
cubierta lateral.

MOTEUR Seitenabdeckung ein
(15] DURITE D’ESSENCE (RESERVOIR - ! ung einpassen.
ROBINET) [14] PLATTE DES ZUNDSCHALTERS
REPOSE: [15) KRAFTSTOFFSCHLAUCH
Placer correctement au niveau du crochet du {KRAFTSTOFFTANK -
cache latéral. KRAFTSTOFFHAHN)
EINBAU:

{16] ROBINET D’ESSENCE

Den Schlauch fest in den Haken der

Seitenabdeckung einsetzen.

[14] PLACA DEL INTERRUPTOR DEL
MOTOR

[15] MANGUERA DE COMBUSTIBLE
(DEPOSITO - VALVULA)

[16] KRAFTSTOFFHAHN

INSTALACION:
Coléquela con seguridad en el gancho de la
cubierta lateral.

[16] VALVULA DE COMBUSTIBLE
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1. MAINTENANCE SCHEDULE
2. OIL ALERT

3. ENGINE OIL

4. AIR CLEANER

5. SPARK PLUG

6. VALVE CLEARANCE

7. FUEL TANK/FUEL FILTER
8. FUELTUBE/FUEL PUMP

1. MAINTENANCE SCHEDULE

REGULAR SERVICE PERIOD (1) First Every Every Every
ITEM Perform at every indicated month Each month |3 months |6 months year Ref.
or operating hour interval, which- use or or or or page
ever comes first. 10 Hrs. | 50 Hrs. | 100 Hrs. | 300 Hrs.
Check C
Engine oil 3-2
Change O O
Check O
Air cleaner 3-3
Clean (2)
Spark plug Clean-Adjust C 3-4
Valve clearance Check-Adjust O 3-4
Fuel tank and filter Clean @] 3-6
Fuel line Check Every 2 years (Replace if necessary) 3-6
NOTE.:

(1) For commercial use, log hours of operation to determine proper maintenance.
{2) Service more frequently when used in dusty areas.
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3. ENTRETIEN

1. PROGRAMME D’ENTRETIEN
2. ALERTE D’HUILE

3. HUILE MOTEUR

4, FILTRE A AIR

5. BOUGIE D’ALLUMAGE
6. JEU AUX SOUPAPES

7. RESERVOIR D’ESSENCE/FILTRE A ESSENCE

8. TUYAU/POMPE A ESSENCE

1. PROGRAMME D’ENTRETIEN

PERIODE D'ENTRETIEN REGULIER (1) Premi Tous Tous| I Tous |
emier ous les ous les ous les
ELEMENT \ Chaque mois 3 mois 6 mois ans Se reporter
Effectuer ces opérations apres le nombre de utilisation ou ou ou ou ala page
mois ou d'heures d'utilisation indiqué, 10 hres. 50 hres. 100 hres. 300 hres.
celui des cas se présentant le premier.
Huile moteur Vérifier 9]
3.2
Renouveler & C
Filtre 2 air Vérifier S 14
Nettoyer (O3} o
Bougie d'allumage Nettoyer-Ajuster O 3-4
Jeu aux soupapes Vérifier-Ajuster C 3-4
Réservoir et filtre 2 essence  Nettoyer - 3-6
Conduite d'essence Vérifier Tous les 2 ans (Remplacer si nécessaire) 3-6
NOTE:

(1) Pour utilisation commerciale, noter les heures de fonctionnement pour déterminer les intervalles d”entretien corrects.
(2) Entretenir plus fréquemment en cas d'utilisation dans des endroits poussiéreux.
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3. WARTUNG

1. WARTUNGSPLAN
2. OLWARNSCHALTER
3. MOTOROL

4. LUFTFILTER

5. ZUNDKERZE

6. VENTILSPIEL

7. KRAFTSTOFFTANK/KRAFTSTOFFILTER

8. KRAFTSTOFFSCHLAUCH/KRAFTSTOFFPUMPE

1. WARTUNGSPLAN

NORMALE WARTUNGSINTERVALLE (1)
Im ersten Alle Alle Jedes Jahr
GEGENSTAND B \\ Bei jeder Monat 3 Monate 6 Monate oder Ref.-Sei
In den angezeigten Monatsabstanden oder Verwendung oder nach oder oder alle ef.-seite
Betriebsstundenintervallen durchfuhren, je \ | 10 Std. 50 Std. 100 Std. 300 Std.
nachdem was zuerst eintritt. \
Motordl Uberprifen & 3.2
Wechseln 0] o
Luftfilter Uberprifen = 23
Reinigen 1(2)
Zundkerze Reinigen -
Nachstellen C 34
Ventilspiel Uberprufen - i ‘
Nachstellen | O 34
L Kraftstofftank und -fiter ~ Reinigen . i 3-6
. Kraftstoffleitung Uberprifen ! Alle 2 Jahre (ggf. ersetzen) 3-6

ZUR BEACHTUNG:

(1) Bei starker Belastung oder Betrieb in hohen Umgebungstemperaturen ist das Motorél alle 25 Betriebsstunden zu wechseln.
{2) Unter staubigen Bedingungen ist die Wartung haufiger durchzufuhren.
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3. MANTENIMIENTO

1. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 5. BUJIA

2. AVISO DE ACEITE 6. HOLGURA DE VALVULAS

3. ACEITE DE MOTOR 7. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE/FILTRO DE COMBUSTIBLE
4. FILTRO DE AIRE 8. TUBO DE COMBUSTIBLE/BOMBA DE COMBUSTIBLE

1. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGULAR (1)

[ Primer Cada Cada Cada

TEM . . Cada mes 3 meses 6 meses ano Pagina

Efectielo a los intervalos indicados de utilizacion o o o o de ref.

meses o de horas de operacin, lo que 10 horas 50 horas 100 horas 300 horas

primero acontezca.

Aceite de motor Compruebe O 3.2
Cambie @ C

Filtro de aire Compruebe O 13
Limpie @)

Bujia Limpie - Ajuste O 3-4

Holgura de valvulas Compruebe - ~ 3.4
Ajuste 3-

Filtro y depésito de - ~

combustible Limpie ~ 3-6

Linea de combustible Compruebe Cada 2 aiios (reemplace si es necesario) 3-6

NOTA:

(1) Para aplicaciones comerciales, anote las horas de operacién para determinar el mantenimiento correcto.
(2) Realice el servicio con mds frecuencia cuando lo utilice en zonas polvorientas.
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2.

OIL ALERT

« For convenience, perform this test in conjunction with the
engine oil change.

1)

2)

3)

3.

Drain the engine oil and perform the spark test (P. 2-13).
The oil alert light should go ON and there should be no
sparks at the spark plug electrodes.

Add the engine oil to the specified level and perform the
spark test (P. 2-13).

The oil alert light should stay OFF and the sparks jump
across the spark plug electrodes.

If there is any abnormality, perform the ignition system
troubleshooting (P. 2-13 and 14).

ENGINE 0OIL

Oil Level Check:

Check the engine oil level with the engine stopped and the
engine on a level surface.

1)

2)

3)

4)

Loosen the screw and remove the maintenance cover.

Remove the oil filler cap, and check the oil level. It
should be at the lower edge of the oil filler port.

If the oil level is low, add to the lower edge of the oil
filler port.

Check the oil if it is stale or contaminated with the
foreign material.

Recommended oil | SAE 10W-30 or SAE 30
API Service Classification SE, SF
or SG

Oil is a major factor affecting performance and service life.
Use 4-stroke automotive detergent oil.

SAE 10W-30 is recommended for general use. Other
viscosities shown in the chart may be used when the
average temperature in your area is within the recom-
mended range.

Install the oil filler cap/dipstick securely.

[2] UPPER LIMIT

[1] SAE VISCOSITY GRADES

~&

20 0 20 40 60 80 100°F
L.

1 1 1 1 1 ]

-30

-11’0 -10 0 10 20 30 40C
[2] AMBIENT TEMPERATURE
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2. ALERTE D’HUILE

1

2

3

Pour des raisons de commodité, effectuer cet
essai conjointement au changement d’huile
moteur.

) Vidanger I’huile moteur. et effectuer I'essai
d'étincelle (P. 2-13).

Le témoin d’alerte d’huile doit s’allumer, et il
ne doit pas y avoir d’'étincelles au niveau des
électrodes de bougie d’allumage.

Faire I’appoint d’huile moteur jusqu’au niveau
spécifié, et effectuer 1'essai d’étincelle (P. 2-
13).

Le témoin d’alerte d huile doit rester éteint, et
des étincelles jaillissent au niveau des
électrodes de bougie d’allumage.

En cas d’anomalie. effectuer le dépistage des
pannes du systeéme d’allumage (P. 2-13 et 14).

-~

3. HUILE MOTEUR

Contréle du niveau d’huile:
Vérifier le niveau d'huile moteur avec le moteur a
I"arrété et sur une surface de niveau.

1

|

) Desserrer la vis, et déposer le couvercle de
maintenance.

1] COUVERCLE DE MAINTENANCE

[2] VIS DE COUVERCLE

2) Déposer le bouchon de dispositif de

remplissage d'huile, et vérifier le niveau
d’huile. Il doit étre au niveau du bord inférieur
du trou de dispositif de remplissage d’huile.

3) Si le niveau d’huile est bas, faire I’appoint

[

jusqu’au bord inférieur du trou de dispositif de
remplissage d’huile.

1] BOUCHON DE DISPOSITIF DE
REMPLISSAGE D’HUILE

[2] LIMITE SUPERIEURE

Changer I"huile si elle est vieille ou souillée de
matiéres étrangeres.

SAE 10W-30 ou SAE 30

Huile Classification de Service API

recommandée

2. OLWARNSYSTEM

1

3

Aus Grinden der Zeitersparnis kann diese

Uberprifung zusammen mit dem
Motordlwechsel ausgefuhrt werden
) Das Motordl ablassen, dann die

Funkenprifung vornehmen (S. 2-13).

Die Olwarnlampe muf nun aufleuchten, und
an der Zundkerzen-Elektrode dirfen keine
Zundfunken Uberspringen.

Motorol einfullen, bis der vorgeschriebene
Pegel erreicht ist, dann die Funkenprufung
vornehmen (S. 2-13)

Die Olwarnlampe darf nun nicht aufieuchten,
und an der Zundkerzen-Elektrode missen
Zundfunken Gberspringen

Im Falle eines Defekts muB die
Stérungssuche fuar das Zuindsystem
durchgefuhrt werden (S. 2-13 und 14)

3. MOTOROL

Uberprifung des Motordlstands:

Das

a

Motorol bei abgestelltem Motor
berprufen, wenn sich der Motor in der

Horizontalposition befindet.

1

) Die  Schraube 16sen, dann die

Wartungsabdeckung abnehmen

{1] WARTUNGSABDECKUNG
{2] ABDECKSCHRAUBE

2

3

) Den Oleinfiilldeckel abnehmen und den
Motordistand uberprifen. Der Pegel muf bis
zur unteren Kante des Einfullstutzens
reichen )

Wenn der Olstand abgesunken ist, Motord!
einfilien, bis die untere Kante des
Einfillstutzens erreicht ist.

[1] OLEINFULLDECKEL
{2) OBERER PEGEL

Das Motordl mufd gewechselt werden, wenn
es uberaltert oder durch Fremdkorper
verunreinigt ist.

SE, SF ou SG

L’huile est un facteur essentiel affectant les
performances et la durée de vie. Utiliser une
huile détergente pour automobiles 4 temps.
L’huile SAE 10W-30 est recommandée pour
une utilisation générale. D’autres viscosités
indiquées dans le tableau peuvent étre utilisées
lorsque la température moyenne de votre
région est dans la gamme recommandée.

[1] GRADES DE VISCOSITE SAE
{2] TEMPERATURE AMBIANTE

4

) Resserrer & fond le bouchon/jauge de niveau
de dispositif de remplissage d huile.

SAE 10W-30 oder SAE 30
API-Klassifikation SE,
SF oder SG

Empfohienes
Motordl

2. AVISO DE ACEITE

1

3

Para mayor conveniencia, efectiie esta
prueba en conjuncién con el cambio del
aceite de motor.
) Drene el aceite de motor y efectie la
prueba de chispa (P. 2-13).
La luz de aviso de aceite debera
encenderse y no deberan producirse
chispas en los electrodos de la bujia.
) Afiada aceite de motor hasta el nivel
especificado y efectie la prueba de chispa
(P.2-13).
La luz de aviso de aceite debera apagarse y
deberan saltar chispas en los electrodos de
la bujia.
Si encuentra alguna anormalidad, efectie
la localizacidn y reparacién de averias del
sistema de encendido (P. 2-13 y 14).

3. ACEITE DE MOTOR

Comprobacién del nivel de aceite:
Compruebe el nivel del aceite de motor con el
motor parado y colocado en una posicién
nivelada.

1

) Afloje el tornillo extraiga la cubierta de
mantenimiento.

[1] CUBIERTA DE MANTENIMIENTO
[2] TORNILLO DE LA CUBIERTA

2

3

) Extraiga la tapa de relleno de aceite y
compruebe el nivel del aceite. Deberd estar
en el borde inferior del orificio de relleno
de aceite.

) Si el nivel es bajo, anada hasta el borde
inferior del orificio de relleno de aceite.

[1] TAPA DE RELLENO DE ACEITE
[2] LIMITE SUPERIOR

Cambie el aceite si estd pasado o sucio con
materias extrafas.

SAE 10W-30 o SAE 30
APl de categorfa de servicio
SE, SF 0 SG

Aceite
recomendado

Motordl hat einen groRBen EinfluR auf die
Leistung und Lebensdauer des Motors. Es
wird empfohlen, ein hochldsliches, fur

Automobile Ubliches 4-Takt-Ol zu
verwenden.
SAE 10W-30 _wird als

Mehrtemperaturbereichs-Ol fir allgemeine
Verwendung empfohlen. Ole mit anderen
Viskositatswerten, die in der folgenden
Tabelle angegeben sind, kénnen
entsprechend der im Arbeitsgebiet
herrschenden AuRentemperaturen
verwendet werden.

[1] SAE-VISKOSITATSKLASSEN
{2] AUSSENTEMPERATUR

4

) Den Oleinfilldecket wieder gut festdrehen.

El aceite es un factor muy importante que
afecta el rendimiento y la vida de servicio.
Emplee aceite detergente de automdviles
de 4 tiempos.

Se recomienda el SAE 10W-30 para
aplicaciones generales. Las otras
viscosidades mostradas en la gréfica
pueden utilizarse cuando la temperatura
media de su localidad esté dentro del
margen recomendado.

[1]1 GRADOS DE VISCOSIDAD SAE
[2] TEMPERATURA AMBIENTE

4

) Instale con seguridad la tapa de relleno de
aceite/varilla de medicion.
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Oil Change:

Drain the used oil while the engine is warm. Warm oil drains
quickly and completely.

1) Remove the maintenance cover. Remove the oil filler
cap and drain the engine oil into a suitable container.

Please dispose of the used motor oil in a manner that is
compatible with the environment. We suggest you take
used oil in a sealed container to your local recycling
center or service station for reclamation. Do not throw
it in the trash, pour it on the ground, or down a drain.

CAUTION:
[

{ * Used engine oil contains substances that have been

! identified as carcinogenic. ;
!« If repeatedly left in contact with the skin for prolonged|
periods, it may cause skin cancer. '
+ Wash your hands thoroughly with soap and water as|

i soon as possible after contact with used engine oil. |
L

2) Pour the specified amount of fresh engine oil through
the oil filler port.

! Engine oil capacity | 0.25¢ (0.26 US gt, 0.22 Imp qt) ‘

3) After refilling, check the oil level again. If the level is
low, add to the lower edge of the filler neck.

4) Install the maintenance cover.

4. AIR CLEANER

A dirty air cleaner will restrict air flow to the carburetor,
reducing engine performance. If the engine is operated in
dusty areas, clean the air cleaner more often than specified
in the MAINTENANCE SCHEDULE.

CAUTION:

Operating the engine without an air filter element or
with a damaged air filter element will allow dirt to

enter the engine, causing rapid engine wear.

Inspection/Cleaning:
1) Loosen the cover screw and remove the maintenance
cover.

2) Disengage the locking tab by pushing it, and remove
the air cleaner cover.

3) Remove the element from the air cleaner case.

[2] LOCKING TAB

3-3




HONDA
EU10i - EU1000i

Vidange de I’huile:

Vidanger I'huile usée lorsque le moteur est chaud.

L’huile chaude

complétement.

1) Déposer le couvercle de maintenance. Déposer

le bouchon de dispositif de remplissage
d’huile, et vidanger 1'huile moteur dans un
bidon approprié.
Priere de jeter I'huile moteur usée de maniére
telle qu'elle ne nuise pas a I’environnement.
Nous vous suggérons de I'amener dans un
bidon scellé a votre station essence ou centre
de recyclage local pour régénération. Ne pas la
jeter a la poubelle, la verser au sol ou dans un
égout.

PRECAUTION:

vidange

rapidement et

¢ L’huile moteur usée contient des

substances qui ont été identifiées comme

cancérigeénes.

Si elle est laissée de maniére répétitive en

contact avec la peau pendant de longues

périodes, elle peut provoquer le cancer de

la peau.

« Bien se laver et le plus tot possible les
mains avec du savon et de I’eau aprés un
contact avec de I’huile moteur usée.

2

-~

Verser la quantité spécifiée d’huile moteur
propre par le trou de dispositif de remplissage
d’huile.

Olwechsel:

Um ein schnelles und restioses Herauslaufen
des Motordls zu gewahrleisten, das Ol bei noch

warmem Motor ablassen.

1) Die Wartungsabdeckung abnehmen. Den

Oleinfulideckel entfernen, dann das Motordt
in einen geeigneten Behalter ablassen.

Bei der Beseitigung des Altols sind die
entsprechenden Umweltschutz-
Bestimmungen zu beachten. Wir empfehlen,
das Ol in einem verschlossenen Behalter zu
einer Altol-Sammelstelle oder einer
Tankstelle zu bringen. Das gebrauchte
Motorol nicht in den Abfall werfen oder in
die Kanalisation, den Abflul oder auf den
Boden giellen

VORSICHT:

1

Cambio del aceite:

Drene el aceite usado mientras el motor est¢

caliente. El aceite se drena con rapidez y por

completo cuando estd caliente.

) Extraiga la cubierta de mantenimiento.

Extraiga la tapa de relleno de aceite y
drene el aceite de motor en un recipiente
adecuado.
Tire el aceite usado de una manera que sea
compatible con el medio ambiente. Le
aconsejamos que lo lleve en un recipiente
cerrado al lugar especificado para ello de
su localidad o a una gasolina para que se
encarguen del aceite. No lo tire a la
basura, al suelo, ni por ningtin drenaje.

¢ Altol enthalt gewisse Substanzen, die als
krebserregend identifiziert wurden.

* Motor-Altdl kann bei wiederholtem und
langerem Hautkontakt zu Hautkrebs
fahren. )

* Nach jedem Kontakt mit gebrauchtem Ol
die Hande unmittelbar nach der
Berihrung griindlich mit Wasser und
Seife waschen.

2

Die vorgeschriebene Menge frisches
Motordl an der Oleinfulloffnung einflllen

Motordl-Einfullmenge

Contenance en huile moteur

0250 |

«

3

-~

Aprés avoir fait ’appoint. vérifier & nouveau
le niveau d’huile. Si le niveau est bas, faire
1’appoint jusqu'au bord inférieur du goulot de
dispositif de remplissage.

4) Reposer le couvercle de maintenance.

4. FILTRE A AIR

Un filtre a air sale restreindra le passage de 1'air
vers le carburateur, réduisant les performances du
moteur. Si le filtre est utilisé dans des zones
poussiéreuses, nettoyer le filtre & air plus
fréquemment que spécifié dans le PROGRAMME

D'ENTRETIEN.
PRECAUTION:

L’utilisation du moteur sans élément de filtre
a air ou avec un élément de filtre a air
endommagé laissera entrer la saleté dans le
moteur, entrainant une usure rapide du
moteur.

Controle/Nettoyage:

1) Desserrer la vis de couvercle, et déposer le

couvercle de maintenance.

2) Désengager la languette de verrouillage en la

poussant, et déposer le couvercle de filtre 2 air.
3) Nettoyer I’élément du boitier de filtre 2 air.

[1] ELEMENT
[2] LANGUETTE DE VERROUILLAGE
[3] CACHE DE FILTRE A AIR

Nach dem Auffillen den Motordistand noch
einmal Uberprifen. Wenn der Stand zu
niedrig ist, bis zur unteren Kante des
Einfulistutzens aufflllen.

4) Die Wartungsabdeckung wieder anbringen

4. LUFTFILTER

Ein verschmutzter Luftfilter reduziert den
Ansaugluftstrom zu Vergaser, was sich in einer
verschiechterten Motorleistung bemerkbar
macht. Wenn der Motor in einer staubigen
Umgebung betrieben wird, mul} die Wartung des
Luftfilters in kurzeren Abstinden vorgenommen

werden, als im WARTUNGSPLAN beschrieben.
VORSICHT:

[ 0,25 Liter J

PRECAUCION:

¢ El aceite usado de motor contiene
substancias que han sido identificadas
como carcindgenas.

Puede causar cancer de piel si se deja
repetidamente en contacto con la piel
durante periodos prolongados.

Livese bien las manos con agua y jabén
lo antes posible después de haber
manipulado aceite usado.

2) Introduzca la cantidad especificada de
aceite de motor nuevo por el orificio de
relleno de aceite.

I Capacidad de aceite J 0,25 litros

3) Después del relleno, compruebe otra vez el
nivel del aceite. Si el nivel es bajo, afada
hasta el borde inferior del orificio de
relleno.

4) Instale la cubierta de mantenimiento.

4. FILTRO DE AIRE

Un filtro de aire sucio restringe el flujo de aire
al carburador, reduciendo el rendimiento del
motor. Si se opera el filtro en lugares
polvorientos, limpie el filtro de aire con mayor
frecuencia que la especificada en el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

PRECAUCION:

Den Motor niemals ohne aufgesetzten
Luftfilter oder mit einem beschéadigten
Luftfiltereinsatz laufenlassen, da in diesem Fall
Schmutz in den Motor gelangen kann, was

einen rapiden Motorverschleif? zur Folge hat.

Si se opera el motor sin el elemento del filtro
de aire o con un elemento de filtro de aire
daiiado, se dejara entrar suciedad al motor,

causando el ripido desgaste del motor.

Uberpriifung/Reinigung:

1) Die Schraube der Abdeckung lésen, dann die

Wartungsabdeckung abnehmen.

2) Die Sicherungslasche hineindriicken, dann

16sen; danach den Luftfilterdeckel
abnehmen.
3) Den Luftfiltereinsatz aus dem

Inspeccion/limpieza:

1) Afloje el tornillo de la cubierta y extraiga la
cubierta de mantenimiento.

2) Desenganche la lengieta de bloqueo
empujandola, y extraiga la cubierta del
filtro de aire.

Luttfiltergehause herausnehmen
[1] LUFTFILTEREINSATZ

[2] LASCHE
[3] LUFTFILTERDECKEL

3) Extraiga el elemento de la caja del filtro de
aire.

[1] ELEMENTO

[2] LENGUETAS DE CIERRE
(3] CUBIERTA DEL FILTRO DE AIRE
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4) Clean the element in warm soapy water, rinse and allow
to dry thoroughly, or clean with a high flash point
solvent and allow to dry.

Dip the element in clean engine oil and squeeze out all
the excess oil.

« Excess oil will restrict air flow through the foam ele-
ment and may smoke at the engine start.

5) Install the air cleaner element in the air cleaner case.
» Clean the air cleaner rubber and the air cleaner case if
necessary.
» Be sure that the air cleaner cover seals are set secure-
ly.

6) Install the air cleaner cover.

+ Align the lower alignment part of the air cleaner cover,
and lock the locking tab at the top of the air cleaner
cover.

+ Be sure that the air cleaner cover seals are set secure-
ly. Replace the cover seal A if damaged.

CAUTION:

f Loosely installed air cleaner cover can come off by
| vibration during running. Operating the engine
' without an air cleaner element or with a damaged
i air cleaner element will allow dirt to enter the
i engine, causing rapid engine wear.

7) Install the mairttenance cover securely.

5. SPARK PLUG

Inspection/Cleaning:

If the engine has been running, the engine will be very hot.
Allow it to cool before proceeding.

1) Remove the plug cover and remove the spark plug cap.
2) Remove the spark plug using a plug wrench.

Visually inspect the spark plug. Discard the plug if the
insulator is cracked or chipped.

[5]
4 Engine oil
In cleaning solvent or
warm soapy water

[1] COVER SEAL A

{31
Make sure that
there is no clear-
ance between

seal A and B. [2] COVER SEAL B

(1]
PLUG WRENCH
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4) Nettoyer 1'élément dans de 1'eau savonneuse
chaude, rincer et laisser entierement sécher.
Ou nettoyer avec un solvant a point d'éclair
élevé, et laisser sécher.

Tremper 1'élément dans de 1'huile moteur

propre, puis en exprimer toute I'huile en

exces.

« L’'huile en exces restreint le passage de 1'air
par I’élément en mousse et peut fumer au
démarrage du moteur.

[1] Laver

[2] Sec

[3] Bien exprimer

[4] Dans un solvant de nettoyage ou de I’eau
savonneuse chaude

[5] Huile moteur

5) Reposer I'élément de filtre A air dans le boitier
de filtre a air.

» Nettoyer le caoutchouc de filtre a air et le
boitier de filtre a air si nécessaire.

» Vérifier que les joints de couvercle de filtre
a air sont bien installés.

6) Reposer le couvercle de filtre a air.

« Aligner la partie d’alignement inférieur du
couvercle de filtre a air, et verrouiller la
languette de verrouillage située en haut du
couvercle de filtre a air.

o Vérifier que les joints de couvercle de filtre
A air sont bien installés. Remplacer le joint
A de couvercle s'il est endommagé.

PRECAUTION:

Un cache de filtre a air mal installé peut se
détacher a cause des vibrations pendant la
marche. L’uatilisation du moteur sans
élément de filtre 2 air ou avec un élément de
filtre & air endommagé laissera entrer la
saleté dans le moteur, entrainant une usure
rapide du moteur.

7) Bien reposer le couvercle de maintenance.

[1] JOINT DE CACHE A

[2] JOINT DE CACHE B

[3] Vérifier qu'il n'y a pas de jeu entre le joint
AetB.

5. BOUGIE D’ALLUMAGE

Contréle/Nettoyage:

Si le moteur a tourné, il est trés chaud. Le laisser

refroidir avant de procéder.

1y Déposer le cache-bougie et le capuchon de
bougie d’allumage.

2) Déposer la bougie d'allumage en utilisant une
clé a bougie.
Vérifier & I’oeil nu la bougie d’allumage. Jeter
la bougie si I’isolant est fissuré ou piqué.

[1]1 CLE A BOUGIE D’ALLUMAGE

4) Den Luftfiltereinsatz in warmem Wasser und
Haushaltsspulmittel reinigen, dann grindlich
durchspilen und trocknen lassen, oder in
nichtbrennbarem oder schwerentziindlichem
Losungsmittel auswaschen und gut trocknen
lassen.

Den Schaumstoffeinsatz in sauberes Motordl

eintauchen und das uberschissige Ol

herausdrucken.

e Wenn zuviel Of im Luftfiltereinsatz
verbleibt, reduziert dies den
Ansaugluftstrom und  verursacht
Rauchbildung beim Anlassen des Motors.

[1) Auswaschen

(2] Trocknen

[3]) Fest ausdrucken

{4) Lésungsmittel oder Haushaltsspulmittel
5] Motordl

5 Den Luftfiltereinsatz wieder

Luftfiltergehause einsetzen.

* Die Luftfilter-Gummidichtung und das

Luttfiltergehause reinigen, falls erforderlich.
o Sich vergewissern, dafk die Abdichtungen
des Luftfilterdeckels korrekt eingepaft
wurden
6) Den Luftfiiterdeckel wieder anbringen.

* Den unteren Bereich des Luftfilterdeckel

ausrichten, dann die Sicherungslasche im
oberen Bereich des Luftfilterdeckels
verriegeln.
Sich vergewissern, daf} die Abdichtungen
des Luftfilterdeckels korrekt eingepalit
wurden. Wenn die Luftfilterdeckel-
Abdichtung A beschadigt ist, mul} sie
ersetzt werden.

VORSICHT:

in das

Ein inkorrekt montierter Luftfilterdeckel
kann sich durch die Vibrationen des Motors
I6sen. Den Motor niemals ohne
aufgesetzten Luftfilter oder mit einem
beschadigten Luftfiltereinsatz laufenlassen,
da in diesem Fall Schmutz in den Motor
gelangen kann, was einen rapiden
MotorverschleiR® zur Folge hat.

7) Die Wartungsabdeckung wieder
befestigen.

{11 ABDECKDICHTUNG A
2] ABDECKDICHTUNG B

(3] Sicherstellen, daB sich zwischen A und B
kein Spiel befindet.

gut

5. ZUNDKERZE

Uberpriifung/Reinigung

Wenn der Motor in Betrieb war, sind die Teile

noch sehr heil. Vor Beginn der Arbeiten daher

den Motor abkuhlen lassen.

1) Die Zundkerzenabdeckung entfernen, dann
den Zindkerzenstecker abziehen.

2} Die Zundkerze mit einem
ZandkerzenschlUssel herausdrehen.
Die Zundkerze visuell auf Schéaden

Uberprufen. Wenn der Isolator gerissen oder
abgesplittert ist, muR die Zundkerze ersetzt
werden

(1) ZUNDKERZENSCHLUSSEL

4) Limpie el elemento el agua tibia con jabdn,

aclarelo y deje que se seque por completo,

o limpielo con solvente de alto punto de

inflamacién y deje que se seque.

Introduzca el elemento en aceite de motor

limpio y exprima todo el aceite sobrante.

* El aceite excesivo restringe el flujo de
aire por el elemento de espuma y puede
causar humo al arrancar el motor.

[1] Lavar

[2] Secar

[3] Exprimir bien

[4] En solvente de limpieza o agua tibia con
jabén

[5] Aceite de motor

5) Instale el elemento del filtro de aire de la
caja del filtro de aire.

¢ Limpie la goma del filtro de aire y la caja
del filtro de aire si es necesario.

* Asegdrese de que los sellos de la cubierta
del filtro de aire estén colocados con
seguridad.

6) Instale la cubierta del filtro de aire.

¢ Alinee la parte de alineacion inferior de
la cubierta del filtro de aire, y bloguee la
lengiieta de bloqueo de la parte superior
de la cubierta del filtro de aire.

* Asegurese de que los setlos de la cubierta
del filtro de aire estén colocados con
seguridad. Reemplace el sello A de la
cubierta si esta dafado.

PRECAUCION:

Si el filtro de aire estd instalado con
flojedad, la cubierta puede salirse de lugar
con las vibraciones durante el
funcionamiento. Si se opera el motor sin el
elemento del filtro de aire o con un
elemento de filtro de aire daiiado, se dejard
entrar suciedad al motor, causando el
rapido desgaste del motor.

7) Instale con seguridad la cubierta de
mantenimiento.

[1] SELLO A DE LA CUBIERTA

[2] SELLO B DE LA CUBIERTA

[3] Asegirese de que no haya holgura entre el
sello Ayel B.

5. BUJfA

Inspeccidn/limpieza:

Si el motor ha estado en marcha, el motor

estard muy caliente. Deje que se enfrie antes

de proseguir.

1) Extraiga la cubierta de la bujia y extraiga la
tapa de la bujia.

2) Extraiga la bujia empleando una llave de
bujias.
Inspeccione visualmente la bujia. Tire la
bujia si el aislador estd partido o agrietado.

[1] LLAVE DE BUJIAS
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3) Remove carbon or other deposits with a plug cleaner or

stiff wire brush. Check the sealing washer for damage. 0.6 —=0.7 mm S\ZI?RE BRUSH
4) Measure the plug gap with a wire-type feeler gauge. If (0.024 — 0.028 in)

the measurement is outside the specification, adjust by i ‘[s}:ll)E ELECTRODE

bending the side electrode. %

Spark plug gap |0.6-0.7 mm (0.024-0.028 in)J

Recommended NGK CR5HSB ‘
| spark plug | DENSO U16FSR-UB

5) lInstall the plug fingertight to seat the washer, then
tighten with a plug wrench.
- If reinstalling the used spark plug, tighten 1/8 — 1/4

turn after the spark plug seats.
+ If installing a new spark plug, tighten 1/2 turn after
the spark plug seats.

CAUTION:
f A loose spark plug can become very hot and can ‘

| damage the engine. Overtightening can damage
' the threads in the cylinder barrel.

6) Install the spark plug cap and plug cover.

6. VALVE CLEARANCE

CAUTION:

Valve clearance inspection and adjustment must be 5x12(4)

performed with the engine cold.

Inspection/Adjustment:

1) Remove the following parts.
-Muffler protector (P.4-1)
-Front cover, control panel (P.6-1)
-Right/left side covers (P.7-1)
-Fuel tank {(P.7-4)
-Inverter unit, engine bed (P.7-5)
-Recoil starter, fan cover (P.8-1)
-Right/left shrouds (P.8-5)

2} Remove the four 5 x 12 mm flange bolts.

3) Loosen the valve cover by slightly prying up each cor-
ner, then remove the valve cover.

« Catch up the spilled engine oil with a suitable material
when removing the valve cover.

CAUTION:

'+ Do not remove the valve cover with excessive }
. force. It can deform the valve cover. 1
+ Replace the valve cover if it is deformed.
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3) Eliminer la calamine ou autres dépéts avec un
produit de nettoyage de bougie ou une brosse
métallique dure. Vérifier si la rondelle
d’étanchéité est endommagée.

Mesurer I'écartement avec un calibre
d’épaisseur type fil. Si la mesure est hors

4

-

spécifications, ajuster en recourbant
I'électrode latérale.
[ Ecartement des électrodes 0.6-0,7 mm |
Bougie d'allumage | NGK CRSHSB
recommandée DENSO | U16FSR-UB

[1] ELECTRODE LATERALE
[2] BROSSE METALLIQUE

5) Reposer la bougie serrée a la main pour
asseoir la rondelle. puis serrer avec une clé a
bougie.

« Si vous réutilisez une bougie, serrez de 1/8 -
1/4 de tour apres avoir assis la bougie.

+ Si vous installez une bougie d’allumage
neuve, serrez de un demi-tour aprés avoir
assis la bougie.

PRECAUTION:

Une bougie mal serrée peut devenir trés
chaude et entrainer des dommages au
moteur. Trop serrer la bougie d’allumage
peut endommager les filets du fiit de
cylindre.

6) Reposer le capuchon de bougie d’allumage et
le cache-bougie.

6. JEU AUX SOUPAPES
PRECAUTION:

3) Olkohle und andere Verbrennungsriickstinde
sind mit einem Zundkerzenreiniger oder einer
harten Drahtburste zu entfernen. Die
Abdichtscheibe auf Beschadigung tberprifen.

4) Den Elektrodenabstand mit einer Fuhierlehre
messen. Wenn der Abstand nicht der
Spezifikation entspricht, die Einstellung durch
Biegen der Seitenelektrode vornehmen.

| Elektrodenabstand 06-0,7 mm 1
Empfohlene NGK CR5HSB
Zindkerze DENSO | U16FSR-UB

[1] SEITENELEKTRODE
(2) DRAHTBURSTE

5) Die Zundkerze von Hand fingerfest eindrehen,
um den Abdichtring einzupassen, dann mit
dem Zundkerzenschliissel festziehen.
¢ Beim Wiederverwenden einer Zindkerze
ist diese nach dem Aufsitzen noch um
weitere 1/8 - 1/4 Umdrehungen anzuziehen.

e Wenn eine neue Zindkerze eingebaut
wird, die Kerze nach dem Aufsitzen noch
um 1/2 Umdrehung festziehen.

VORSICHT:

Eine lockere Ziindkerze kann sich sehr stark
erhitzen und unter Umstanden einen
Motorschaden verursachen. Ein zu starkes
Festziehen der Zindkerze kann das
Gewinde im Zylinderblock beschadigen.

6) Den Zuindkerzenstecker und die
Zundkerzenabdeckung wieder anbringen.

6. VENTILSPIEL
VORSICHT:

Le contrble et le réglage du jeu aux soupapes
doivent étre effectués avec le moteur froid.

Controle/Réglage:
1) Déposer les piéces suivantes.
- Protecteur de silencieux (P. 4-1)

Capot avant, panneau de commande (P. 6-1)

- Capots droit/gauche (P. 7-1)

- Réservoir d'essence (P. 7-4)

- Unité d’inverseur, lit de moteur (P. 7-5)

- Lanceur a réenroulement, cache de
ventilateur (P. 8-1)

- Boucliers droit/gauche (P. 8-5)

Déposer les quatre boulons a collerette de 5 x

12 mm.

Desserrer le cache-soupape en relevant

légérement chaque coin, puis déposer le

cache-soupape.

¢ Attraper I’huile moteur renversée avec un
matériel approprié lors de la dépose du
cache-culbuteurs.

PRECAUTION:

* Ne pas déposer le cache-soupape avec une
force excessive pour ne pas le déformer.

¢ Remplacer le cache-soupape s’il est
déformé.

)
—

3

-~

[1] CACHE-SOUPAPE

Uberpriifung und Einstellung des
Ventilspiels mussen bei kaltem Motor
vorgenommen werden.

Uberpriifung/Einstellung:
1) Die folgenden Teile ausbauen:
- Schallddmpfer-Hitzeschild (S. 4-1)
- Vordere Abdeckung, Bedientafel (S. 6-1)
- Rechteflinke Seitenabdeckungen (S. 7-1)
- Kraftstofftank (S. 7-4)
- Wechselrichter-Einheit, Motorauflage (S. 7-
5)
- Rucklaufanlasser, Ventilatorabdeckung (S.
8-1)
- Rechte/linke Ventilatorabschirmung (S. 8-5)
2) Die wvier 5x12-mm-Bundschrauben
herausdrehen.
3) Den Ventildeckel ebenfalls an jeder Ecke
etwas hochdricken, dann abnehmen.
* Das beim Abnehmen der
Zylinderkopfhaube ausflieRende Motordl
mit einem Lappen 0.a. auffangen.

VORSICHT:

¢ Beim Abnehmen des Ventildeckels nicht
mit Gewalt vorgehen, da andernfalls der
Ventildeckel verbogen wird.

* Ein verbogener Ventildeckel muf} ersetzt
werden.

[1] VENTILDECKEL

3) Extraiga la carbonilla 'y otras
acumulaciones con un limpiador de bujias
o cepillo de alambre duro. Compruebe si
hay dafios en la arandela de sellado.

Mida e! huelgo de la bujia con un calibre
de espesores del tipo de alambre. Si la
medicion estd fuera del valor especificado,
ajuste doblando el electrodo lateral.

&

I Bujia 0,6 -0,7 mm
Bujfa NGK CRSHSB
recomendada | DENSO | U16FSR-UB

[1] ELECTRODO LATERAL
[2] CEPILLO DE ALAMBRE

5) Instale la bujia apretindola con la mano
para que se siente la arandela, y luego
apriétela con una llave de bujias.
¢ Si reinstala una bujia usada, apriétela de
1/8 - 1/4 de vuelta después de asentarse
la bujia.

* Si instala una bujia nueva, apriétela 1/2
de vuelta después de asentarse la bujia.

PRECAUCION:

Una bujia floja puede calentarse mucho y
causar dafios en el motor. El apriete
excesivo puede dafiar las roscas del
cilindro.

6) Instale la tapa de la bujia vy la cubierta de la
bujia.

6. HOLGURA DE VALVULAS
PRECAUCION:

La inspeccion y el ajuste de la holgura de
vilvulas debe efectuarse con el motor frio.

Inspeccion /ajuste:
1) Extraiga las partes siguientes.

- Protector del silenciador (P. 4-1)

- Cubierta frontal, panel de control (P. 6-1)
Cubiertas de los lados derecho/izquierdo
(P.7-1)

Depésito de combustible (P. 7-4)

- Unidad del inversor, plataforma del
motor (P. 7-5)

Arrancador de retroceso, cubierta del
ventilador (P. 8-1)

- Protectores derecho/izquierdo (P. 8-5)
Extraiga los cuatro pernos de brida de 5 x
12 mm

3) Afloje la cubierta de valvulas haciendo un

poco de palanca en cada esquina, y

extraiga entonces la cubierta de vélvulas.

* Ponga el aceite de motor derremado

sobre un material adecuando saque la
cubierta de la culata de cilindros.

PRECAUCION:

2

* No extraiga la cubierta de vilvulas con
fuerza excesiva, Podria deformarse la
cubierta de vdlvulas.

* Reemplace la cubierta de vilvulas si estd
deformada.

{1] CUBIERTA DE VALVULA
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

Turn the rotor to set the piston at top dead center of the
compression stroke.

* Right end of the projection on the rotor should align
with the corner of the pulser coil bracket, and both
the inlet and exhaust valves should close.

Insert a feeler gauge between the rocker arm and the
valve and measure the valve clearance.

T

} IN 0.06 —0.10 mm

; .(0.0024 — 0.0039 in)
Valve clearance ! -
‘ " 0.09—-0.13 mm

- BX (0.0035 -0.0051 in)

if adjustment is necessary, proceed as follows.

a. Loosen the adjusting screw lock nut and adjust the
valve clearance by turning the adjusting screw in or
out.

« To increase valve clearance, screw out.
« To decrease valve clearance, screw in.

b. Holding the adjusting screw with a socket wrench,
tighten the lock nut to the specified torque.

TORQUE: 5.5 N - m (0.55 kgf-m, 4.0 Ibf-ft)

c. After tightening the lock nut, check the valve clear-
ance again.

Clean the valve cover installation surface of the cylinder
block and valve cover. Apply the liquid gasket (Three
Bond 1207B or equivalent) to the cylinder block instal-
lation surface as shown, and install the valve cover.

NOTE:
Assemble the valve cover within 3 minutes after appli-
cation of the liquid gasket.

Tighten the 5 x 12 mm flange bolts.
TORQUE: 6.0 N-m (0.6 kgf-m, 4.3 Ibf-ft)

Install the removed parts in the reverse order of
removal.

[1] PULSER COIL BRAKCET [2] CORNER

. - [3]1 PROJECTION

[4] ROTOR

[1] LOCK NUT [2] ROCKER ARM

[4]
ADJUSTING
SCREW

[3] FEELER GAUGE

2]

[1] CYLINDER BLOCK Apply the stick 1.6—2.0
mm (0.06 —0.08 in) in

diameter.
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4) Tourner le rotor pour placer le piston au point
mort haut de la course de compression.

» L'extrémité droite de la projection du rotor doit
s"aligner sur le coin du support de bobine a
impulsions, et les deux soupapes d’admission
et d’échappement doivent se fermer.

[1] SUPPORT DE BOBINE A IMPULSIONS
[2] COIN

[3]1 PROJECTION

[4] ROTOR

5) Insérer un calibre d’épaisseur entre le
culbuteur et la soupape, et mesurer le jeu aux
soupapes.

ADM.
ECH.

0,06 - 0,10 mm
0.09 - 0.13 mm

Jeu aux soupapes

6) Si un réglage est nécessaire, procéder comme
suit:

a. Desserrer le contre-écrou de vis de réglage.
et ajuster le jeu aux soupapes en vissant ou
dévissant la vis de réglage.

o Dévisser pour augmenter le jeu aux
soupapes.
* Visser pour réduire le jeu aux soupapes.

b. En maintenant la vis de réglage avec une clé
a douille, serrer le contre-écrou au couple de
serrage spécifié.

COUPLE DE SERRAGE:
5,5 N'm (0,55 kgf-m)
c. Revérifier le jeu aux soupapes aprés avoir
serré le contre-écrou.
[1] CONTRE-ECROU
[2] CULBUTEUR
[3] CALIBRE D’EPAISSEUR
[4] VIS DE REGLAGE

7) Nettoyer la surface d'installation du bloc-
cylindres et du cache-soupape. Appliquer le
joint liquide {(Three Bond 1207E ou
équivalent) a la surface d’installation de
cache-soupape du bloc-cylindres de la maniére
indiquée. et reposer le cache-soupape.

NOTE:

Monter le cache-soupape dans les 3 minutes
aprés I'application du joint liquide.

8) Serrer les boulons a collerette de 5 x 12 mm.
COUPLE DE SERRAGE:
6,0 N'm (0,6 kgf-m)

9) Reposer les piéces déposées dans I'ordre
inverse de la dépose.

{11 BLOC-CYLINDRES
[2] Appliquer le baton de 1,5 a 2,0 mm de
diametre.

4) Den Rotor drehen, um den Kolben in den
oberen Totpunkt des Kompressionshubs zu
bringen.
¢ Das rechte Ende des Vorsprungs am Rotor

muR  nun mit der Kante der
Impulsgeberhaiterung ausgerichtet sein;
Ein- und Auslaventil mussen in dieser
Position geschlossen sein.

[1] IMPULSGEBERSPULEN-HALTERUNG
[2] ECKE

[3] VORSPRUNG

{4] ROTOR

5) Eine Fuhlerlehre zwischen Kipphebel und
Ventil einfihren, dann das Ventilspiel
messen.

4) Gire el rotor para ajustar el pistén en el
punto muerto superior de la carrera de
compresion.

« El extremo derecho del saliente del rotor
debe alinearse con la esquina de la
ménsula de la bobina de pulsos, y las
vilvulas de admisién y de escape
deberdn cerrarse.

{11 MENSULA DE LA BOBINA DE PULSOS
[2] ESQUINA

[3] SALIENTE

[4] ROTOR

5) Mida la holgura de vdlvulas insertando un
calibre de espesores entre el balancin y la
valvula.

EIN 0,06 -0,10 mm

Ventilspiel
AUS 0,09-0,13 mm

ADM
ESC

0,06 - 0,70 mm
0,09-0,13 mm

Holgura de
valvulas

6) Wenn eine Einstellung erforderlich 1st, wie
folgt vorgehen:

3. Die Sicherungsmutter der Einstellschraube
l6sen, dann die Einstellschraube
entsprechend hinein- oder herausdrehen,
um das vorgeschriebene Spiel zu erhalten.
e Zum Erhdhen des Ventilspiel die

Schraube herausdrehen.
e Zum Reduzieren des Ventilspiels die
Schraube hineindrehen

b.Die Einstellschraube mit Hilfe eines
Sechskantschliussels festhalten, dann die
Sicherungsmutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:
5,5 Nm (0,55 kgf-m)

c. Nach dem Anziehen der Sicherungsmutter

das Ventilspiel noch einmal uberprifen.

(1] SICHERUNGSMUTTER
[2) KIPPHEBEL

(3) FUHLERLEHRE

{4] EINSTELLSCHRAUBE

7) Die Dichtflachen des Ventildeckels und des
Zylinderblocks reinigen. Flissiges Dichtmitte!
{Three Bond 1207E oder ein Mittel
gleichwertiger Qualitat) auf die Dichtflache
des Zylinderblocks auftragen, dann den
Ventildecke! montieren, wie in der Abbildung
gezeigt.

ZUR BEACHTUNG:

Der Ventildeckel muf innerhalb von 3
Minuten nach dem Auftragen des Dichtmittels
montiert werden.

8) Die 5x12-mm-Bundschrauben festziehen.
ANZUGSDREHMOMENT:
6,0 Nm (0,6 kgf-m)

9) Die ausgebauten Teile in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

[1] ZYLINDERBLOCK
[2] Den Stab {g1,5 - 2,0 mm) verwenden.

6)

Si es necesario realizar el ajuste, proceda
de fa forma siguiente:
a.Ailoje la contratuerca del tornillo de
ajuste y realice el ajuste de la holgura de
valvulas girando el tornillo de ajuste
hacia dentro o afuera.
» Para incrementar la holgura de
vélvulas, gire el tornillo hacia fuera.
e Para reducir la holgura de vélvulas,
gire el tornillo hacia dentro.
b.Reteniendo el tornillo de ajuste con una
llave de tubos, apriete la contratuerca a
la torsion especificada.
TORSION: 5,5 N*m (0,55 kgf-m)
c.Después de apretar la contratuerca,
vuelva a comprobar la holgura de
valvulas.

[1] CONTRATUERCA

[2] BALANCIN

[3] CALIBRE DE ESPESORES
[4] TORNILLO DE A)JUSTE

7) Limpie la superficie de instalacién de la
cubierta de la vdlvula del bloque de
cilindros y de la cubierta de 1a vdlvula.
Aplique empaquetadura liquida (Three
Bond 1207F o equivalente) a la superficie
de instalacion del bloque de cilindros
como se muestra, e instale la cubierta de
valvulas.

NOTA:
Monte la cubierta de vdlvulas antes de que

transcurran 3 minutos desde la aplicacion
de la empaquetadura liquida.

8) Apriete los pernos de brida de 5 x 12 mm
TORSION: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)

9) Instale las partes extraidas en el orden
inverso a la extraccion.

[1] BLOQUE DE CILINDROS
[2] Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de
didmetro.
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1. FUEL TANK/FUEL FILTER

Gasoline is highly flammable and explosive. You can
be burned or seriously injured when handling fuel.
| Keep heat, sparks, and flame away. Wipe up spills
~ immediately.

Cleaning:

1) Drain the fuel from the tank and carburetor, then
remove the following parts.
-Muffler protector (P.4-1)
-Front cover and control panel (P.6-1)
-Right side cover (P.7-1)

2) Disconnect the fuel tube from the fuel tank, and remove
the fuel strainer.

3) Remove the clogged foreign material from the fuel filter,
and check the fuel filter for damage. Replace the fuel
filter if necessary.

4) Remove the fuel tank and clean it with cleaning solvent
and allow the fuel tank to dry throughly.

5) After cleaning, install the fuel tank and set the fuel
strainer in the tank. Connect the fuel tube.

6) Install the removed parts in the reverse order of
removal.

7)  Fill the fuel tank with gasoline and check the fuel tube
for gasoline leakage.

8. FUEL TUBE/FUEL PUMP

AWARNING

' Gasoline is highly flammable and explosive. You can
| be burned or seriously injured when handling fuel.
| Keep heat, sparks, and flame away. Wipe up spills
I immediately.

Inspection/Replacement:

1) Drain the fuel from the tank and carburetor, then
remove the following parts.
-Muffler protector (P.4-1)
-Front cover and control panel (P.6-1)
-Right and left side covers (P.7-1)

[1] FUEL TANK

[2] FUEL FILTER
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7. RESERVOIR D’ESSENCE/
FILTRE A ESSENCE

L’essence est trés inflammable et explosive.
Vous risquez de vous briler ou d’étre
gravement blessé en manipulant de I’essence.
Garder chaleur, étincelles et flammes a
distance. Essuyer immédiatement toute
essence renversée.

Nettoyage:

1) Vidanger 1'essence du réservoir et du
carburateur, puis déposer les piéces suivantes.
- Protecteur de silencieux (P. 4-1)

- Capot avant, panneau de commande (P. 6-1)
- Capot droit (P. 7-1)

Déconnecter le tuyau d’essence du réservoir
d’essence, et déposer la crépine a essence.
Eliminer les substances étrangeres encrassées
du filtre a essence, et vérifier si le filtre a
essence est endommagé. Remplacer le filtre a
essence si nécessaire.

Déposer le réservoir d'essence. le nettoyer
avec un solvant de nettoyage. et laisser
entierement sécher le réservoir d'essence.
Apres le nettoyage. reposer le réservoir
d'essence, et placer la crépine a essence dans
le réservoir. Connecter le tuyau d’essence.

6) Reposer les piéces déposées dans 'ordre
inverse de la dépose.

Remplir d’essence le réservoir d'essence, et
vérifier si I’essence fuit du tuyau d’essence.

[1] RESERVOIR D’ESSENCE
[2] FILTRE A ESSENCE

2

)

&

5

-
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8. TUYAU/POMPE A ESSENCE

L’essence est trés inflammable et explosive.
Vous risquez de vous briler ou d’étre
gravement blessé en manipulant de I’essence.
Garder chaleur, étincelles et flammes a
distance. Essuyer immédiatement toute
essence renversée.

Controéle/Remplacement:

1) Vidanger l'essence du réservoir et du
carburateur, puis déposer les piéces suivantes.
- Protecteur de silencieux (P. 4-1)
- Capot avant, panneau de commande (P. 6-1)
- Capots droit et gauche (P. 7-1)

7. KRAFTSTOFFTANK/
KRAFTSTOFFILTER

Benzin ist extrem feuergefahrlich und unter
gewissen Bedingungen explosiv. Wenn
sich Benzin entziindet, kann dies schwere
Verbrennungen verursachen.

Wiarmequellen, Funken und offene
Flammen sind fernzuhalten. Verschiitteten
Kraftstoff sofort aufwischen.

Reinigung:

1) Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank und
dem Vergaser ablassen, dann die folgenden
Teile ausbauen:

- Schalldampfer-Hitzeschild (S. 4-1)

- Vordere Abdeckung und Bedientafel (S. 6-
1)

- Rechte Seitenabdeckung (S. 7-1)

2) Den Kraftstoffschlauch vom Kraftstofftank
abziehen, dann den Kraftstoffilter abnehmen.

3) Verschmutzung und Fremdkdrper aus dem
Kraftstofftank-Filter entfernen; gleichzeitig
den Filter auf Beschadigung Uberprufen

4) Den Kraftstofftank ausbauen, dann mit

Losungsmittel reinigen und grundlich

trocknen lassen

Nach der Reinigung den Kraftstofftank

einbauen und den Kraftstoffilter wieder in

den Kraftstofftank einsetzen. Den

Kraftstoffschlauch anschlief3en.

6) Die ausgebauten Teile in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

Den Kraftstofftank auffitlen und den

Kraftstoffschlauch auf Undichtigkeit

Uberprifen.

(1] KRAFTSTOFFTANK
{2] KRAFTSTOFFILTER

5

7

8. KRAFTSTOFFSCHLAUCH/
KRAFTSTOFFPUMPE

Benzin ist extrem feuergefahrlich und unter
gewissen Bedingungen explosiv. Wenn
sich Benzin entziindet, kann dies schwere
Verbrennungen verursachen.

Warmequellen, Funken und offene
Flammen sind fernzuhalten. Verschiitteten

Kraftstoff sofort aufwischen.

Uberpriifung/Ersetzen:

1) Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank und
dem Vergaser ablassen, dann die folgenden
Teile ausbauen:

- Schalldampfer-Hitzeschild (S. 4-1)
- Vordere Abdeckung und Bedientafel (S. 6-1)
- Rechte Seitenabdeckung (S. 7-1}

7. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE/
FILTRO DE COMBUSTIBLE

# ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y es explosiva
bajo ciertas condiciones. Corre el riesgo de
quemarse o de herirse gravemente cuando
manipule combustible. Mantenga el calor,
las chispas, y el fuego apartados del lugar.
Frote inmediatamente el combustible
derramado.

Limpieza:

1) Drene el combustible del deposito y del
carburador, y luego extraiga las partes
siguientes.

- Protector del silenciador (P. 4-1)

- Cubierta frontal y panel de control (P. 6-
1)

- Cubierta lateral derecha iP. 7-1)

Desconecte el tubo de combustible del

. depdasito de combustible v extraiga el
colador de combustible.

Extraiga las materias extranas que causan
obstruccion del filtro de combustible, y
compruebe si hay danos en el filtro de
combustible. Reemplace el filtro de
combustible si es necesario.

Extraiga el depdsito de combustible y
limpielo Limpie con solvente de limpieza y
deje que el depdsito de combustible se
seque por completo,

Después de la limpieza, instale el depdsito
de combustible v coloque el colador de
combustible en el deposito. Conecte el
tubo de combustible.

Instale las partes extraidas en el orden
inverso al de la extraccion.

Llene el depdsito de combustible con
gasolina y compruebe si hay fugas de
combustible en el tubo de combustible.

[1] DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
[2] FILTRO DE COMBUSTIBLE

|29}

s

4

5

6

>

8. TUBO DE COMBUSTIBLE/
BOMBA DE COMBUSTIBLE

# ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y es explosiva
bajo ciertas condiciones. Corre el riesgo de
quemarse o de herirse gravemente cuando
manipule combustible. Mantenga el calor,
las chispas, y el fuego apartados del lugar.
Frote inmediatamente el combustible
derramado.

Inspeccion/reemplazo:

1) Drene el combustible del depdsito y del
carburador, y luego extraiga las partes
siguientes.

- Protector del silenciador (P. 4-1)
- Cubierta frontal y panel de control (P. 6-1)
- Cubierta lateral derecha (P. 7-1}
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2)

3)

4)

5)

Check the fuel tube for deterioration, cracks and gaso-

line leakage.

« If there is any abnormality in the fuel tube, replace the
tube.

Check the diaphragm tube for deterioration, cracks and

oil leakage.

« If there is any abnormality in the diaphragm tube,
replace the tube.

Check to see whether water and foreign material have

been accumulated in the fuel pump.

- If there is water or foreign material accumulated in the
pump, replace the fuel pump.

After assembly, check for gasoline leakage from each
part.

[1] FUEL PUMP

[5] FUEL TUBES

[2] FUEL TUBE

[3] DIAPHRAGM
TUBE

[4] FUEL VALVE

3-8
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2) Vérifier si le tuyau d’essence est abimé,
fissuré ou présente des signes de fuite
d’essence.

* En cas d’anomalie du tuyau d’essence.
remplacer le tuyau.

Vérifier si le tuyau de diaphragme est abimé,

fissuré ou présente des signes de fuite d'huile.

* En cas d'anomalie du tuyau de diaphragme,
remplacer le tuyau.

Vérifier si de 1'eau ou des substances

étrangéres se sont accumulées dans la pompe a

essence.

* S'il y a de l'eau ou des substances
étrangéres dans la pompe. remplacer la
pompe a essence.

5) Aprés le montage, vérifier toutes les pigces

pour voir s’il y a des fuites d"essence.

[1] POMPE A ESSENCE

(2] TUYAU D’ESSENCE

(3] TUYAU DE DIAPHRAGME
(4] ROBINET D’ESSENCE

[5] TUYAUX D’ESSENCE

3

=

4

-

2) Den Kraftstoffschlauch auf Verschleil, Risse
und Anzeichen von Undichtigkeit Oberprifen.
* Wenn ein Defekt festgestellt wird, muf}
der Schlauch ersetzt werden.
3) Den Membranschlauch auf VerschleiB, Risse
und Olverlust Uberprifen.
* Wenn ein Defekt festgestellt wird, mu®
der Schlauch ersetzt werden.
4) Die Kraftstoffpumpe auf Verschmutzung und
Fremdkdrper Gberprifen.
¢ Wenn sich in der Kraftstoffpumpe
Verschmutzung und Fremdkorper
angesammelt haben, muR die
Kraftstoffpumpe ersetzt werden
5) Nach dem Zusammenbau alle Teile auf
Kraftstoffverlust Uberprifen.

(1] KRAFTSTOFFPUMPE

(2] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(3] MEMBRANSCHLAUCH
4] KRAFTSTOFFHAHN

(5] KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

2) Compruebe si hay deterioro, grietas y fugas
de combustible en el tubo de combustible.
* Si hay alguna anormalidad en el tubo de
combustible, reemplace el tubo.

3) Compruebe si hay deterioro, grietas y fugas

de aceite en el tubo del diafragma.

* Si hay alguna anormalidad en el tubo del
diafragma, reemplace el tubo.

Compruebe si se han acumulado agua o

materias extrafias en la bomba de

combustible.

* Si se han acumulado agua o materias
extrafnas en la bomba, reemplace la
bomba de combustible.

Después del montaje, compruebe si hay

fugas de combustible en cada parte.

[1] BOMBA DE COMBUSTIBLE
[2] TUBO DE COMBUSTIBLE

[3] TUBO DEL DIAFRAGMA

(4] VALVULA DE COMBUSTIBLE
[5] TUBOS DE COMBUSTIBLE

4
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4. MUFFLER

- HONDA

EU10i - EU1000i

| 1. MUFFLER

1. MUFFLER

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

NOTE:

engine cold.

Muffler removal/installation must be performed with the

I
.

(1] MUFFLER PROTECTOR

REASSEMBLY:

- Be sure that the seal rubber is set on
the protector securely.

- Set the seal rubber on the protector
by aligning the projection of the seal
rubber with the groove in the pro-
tector as shown.

[1]-1 GROOVE

[1]-2 PROJECTION

(2] MUFFLER

| INSTALLATION:

‘Remove the carbon deposits by lightly
tapping with a plastic hammer before
installation.

|

[3]1 5 mm SPRING
NUT (4)

[4] MUFFLER GASKET

[5] 5 x 16 mm SCREW- -

WASHER (4)
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4. SILENCIEUX

4. SCHALLDAMPFER

4. SILENCIADOR

| 1. SILENCIEUX

| 1. SCHALLDAMPFER

[ 1. SILENCIADOR

1. SILENCIEUX
2. DEMONTAGE/REMONTAGE
NOTE:

La dépose/repose du silencieux doit étre
effectuée avec le moteur froid.

[1] PROTECTEUR DE SILENCIEUX

REMONTAGE:

* Vérifier que le caoutchouc d’étanchéité est
bien placé sur le protecteur.

* Placer le caoutchouc d’étanchéité sur le
protecteur en alignant la projection du
caoutchouc d’étanchéité sur la rainure du
protecteur, de la maniére indiquée.

[1]-1 RAINURE

[1]-2 PROJECTION

[2] SILENCIEUX

REPOSE:

Eliminer les dép6ts de calamine en tapotant
légérement avec un maillet en plastique avant
de procéder a la repose.

[3] ECROU ELASTIQUE DE 5 mm (4)
[4] JOINT DE SILENCIEUX

I Ne pas ré-utiliser.

[5] VIS AVEC RONDELLE DE 5 x 16 mm (4)

1. SCHALLDAMPFER
a. AUS- UND EINBAU
ZUR BEACHTUNG:

Der Aus- und Einbau des Schalldampfers muf
bei kaltem Motor vorgenommen werden.

{1) SCHALLDAMPFER-HITZESCHILD

EINBAU:

e Unbedingt darauf achten,
Abdichtgummi fest
angebracht wurde.

* Beim Anbringen des Abdichtgummis am
Hitzeschild den Vorsprung des Gummis mit
dem Einschnitt im Hitzeschild ausrichten,
wie in der Abbildung gezeigt

[1]-1 EINSCHNITT

{1]-2 VORSPRUNG

dalR das
am Hitzeschild

{2] SCHALLDAMPFER

EINBAU:

Verbrennungsrickstande durch leichtes
Anschlagen mit einem Plastikhammer aus
dem Schalldéampfer entfernen, dann den
Schalidampfer einbauen.

[3] FEDERMUTTER, 5 mm (4)
[4] SCHALLDAMPFERDICHTUNG

| Die Dichtung nicht wiederverwenden.

[5] BUNDMUTTER, 5x16 mm (4)

1. SILENCIADOR
a. DESMONTAJE/MONTAJE
NOTA:

La extraccion/instalacién del silenciador
debe realizarse con el motor frio.

[1] PROTECTOR DEL SILENCIADOR

MONTAJE:

* Aseglrese de que la goma de sellado esté
colocada con seguridad en el protector.

* Coloque la goma de sellado en el
protector alineando el saliente de la goma
de sellado con la ranura del protector
como se muestra.

[1]-1 RANURA

[1]-2 SALIENTE

[2] SILENCIADOR

INSTALACION:

Extraiga las acumulaciones de carbonitla
golpeando ligeramente con un martillo de
plastico antes de la instalacion.

[3] TUERCA DEL RESORTE DE 5 mm (4)
{4] EMPAQUETADURA DEL SILENCIADOR

I No la reutilice.

[5] TORNILLO CON ARANDELA DE5 x 16
mm (4)
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5. CARBURETOR EU10i - EU1000i

{ 1. CARBURETOR

1. CARBURETOR

a. REMOVAL/INSTALLATION

. Keep

+ Gasoline is highly flammable and explosive. You can be burned or seriously injured when handling fuel

heat, sparks, and flame away. Wipe up spills immediately.
Loosen the drain screw to drain the carburetor thoroughly before removal.

£2] OVERFLOW/AIR

[1] CARBURETOR INSULATOR VENT HOSE
{lNSTALLATION:P.S—G l REASSEMBLY:
Connect the shorter hose
to the carburetor.

[3] FUEL TUBE
[4]1 BREATHER TUBE

[5] THROTTLE CONTROL
MOTOR COVER

{14]) DRAIN TUBE

[6] SUB HARNESS
REASSEMBLY:

After installing the motor'
cover, set against the
i clamp of the throttle con-
trol motor base securely.

[7] AIR INTAKE JOINT

“_

IR0

| R A,
Q FLANGE
NUT (2)

[13] 19.5 x 1.5 mm O-RING

| REASSEMBLY:

Set the O-ring in the
groove in the insulator
A securely. Do not:
reuse.

[12] CARBURETOR INSULATOR B

REASSEMBLY:
Install with the straight part facing

[9] AIR INTAKE JOINT

up as shown.

113 GASKET
11] CARBURETOR GASKET _ REASSEMBLY :
REASSEMBLY: ! [[10] CARBURETOR Note the installation direction
‘Note the installation direction DISASSEMBLY/REASSEMBLY: | shown, and install properly. Do
|shown, and install properly. Do P.5-2 © |not reuse.
not reuse. j INSTALLATION: :

! Install the carburetor with thei

throttle valve at the full open posi-|
tion.

5-1
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5. CARBURATEUR 5. VERGASER 5. CARBURADOR
| 1. CARBURATEUR | | [ 1. vERGASER | | [ 1. CARBURADOR

1. CARBURATEUR 1. VERGASER 1. CARBURADOR

a. DEPOSE/REPOSE a. AUS- UND EINBAU a. EXTRACCION/INSTALACION

#A ATTENTION

¢ L’essence est trés inflammable et explosive.
Vous risquez de vous briler ou d’étre
gravement blessé en manipulant de
I’essence. Garder chaleur, étincelles et
flammes a distance. Essuyer
immédiatement toute essence renversée.

* Desserrer la vis de vidange pour vidanger
entierement le carburateur avant la
dépose.

[1] ISOLANT DE CARBURATEUR

| REPOSE: P. 8-6

{2] DURITE DE TROP-PLEIN/PRISE D’AIR

REMONTAGE:
Connecter la durite plus courte au carburateur.

[3] TUYAU D’ESSENCE

[4] TUYAU DE RENIFLARD

[5] CACHE DE MOTEUR DE COMMANDE
DE PAPILLON

[6] FAISCEAU SECONDAIRE

REMONTAGE:

Apreés avoir installé le cache de moteur, placer
correctement contre la bride de la base de
moteur de commande de papillon.

{71 RACCORD D’ADMISSION D’AIR

[8] ECROU A COLLERETTE DE 5 mm (2)

[9] JOINT DE RACCORD D’ADMISSION
D’AIR

REMONTAGE:
Noter la direction de repose indiquée, et reposer
correctement. Ne pas ré-utiliser.

[10] CARBURATEUR

DEMONTAGE/REMONTAGE: P. 5-2
REPOSE:

Reposer le carburateur avec le papillon des gaz
ala position entiérement ouverte.

[11] JOINT DE CARBURATEUR

REMONTAGE:
Noter la direction de repose indiquée. et reposer
correctement. Ne pas ré-utiliser.

[12] ISOLANT B DE CARBURATEUR

REMONTAGE:
Reposer avec la partie droite dirigée vers le haut
de la maniére indiquée.

[13] JOINT TORIQUE DE 19,5 x 1,5 mm

REMONTAGE:
Placer correctement le joint torique dans la
rainure de I'isolant A. Ne pas ré-utiliser.

[14] TUYAU DE VIDANGE

* Benzin ist extrem feuergefahrlich und

unter gewissen Bedingungen explosiv.
Wenn sich Benzin entzindet, kann dies
schwere Verbrennungen verursachen.
Wiarmequellen, Funken und offene
Flammen sind fernzuhalten. Verschitteten
Kraftstoff sofort aufwischen.

Vor dem Ausbau des Vergasers die
AbiaRschraube offnen, dann den
Kraftstoff restlos ablassen.

[1] VERGASERISOLATOR

| EINBAU: S. 86

[2} UBERLAUF-/LUFTAUSLASSSCHLAUCH

EINBAU:
Den kirzeren Schiauch mit dem Vergaser
verbinden.

[3]1 KRAFTSTOFFSCHLAUCH

[4] ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

[5] ABDECKUNG DES DROSSELKLAPPEN-
STEUERMOTORS

[6] ZUSATZKABELBAUM

EINBAU:
Nach dem Einbau der Motorabdeckung das
Kabel fest in die Halteklammer des
Drosselklappen-Steuermotor-Sockels
einpassen.

[7] LUFTANSAUGSTUTZEN
(8] BUNDMUTTER, 5 mm (2)
[9] LUFTANSAUGSTUTZEN-DICHTUNG

EINBAU:

Die neue Dichtung in der gezeigten Richtung
einbauen. Die alte Dichtung nicht
wiederverwenden

[10] VERGASER

ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU: S 5-2
EINBAU:

Beim Einbau des Vergasers mufR sich das
Drosselklappenventil auf der voll geoffneten
Position befinden.

[11] VERGASERDICHTUNG

EINBAU:
Die neue Dichtung in der gezeigten Richtung
einbauen. Die alte Dichtung nicht wiederverwenden

[12] VERGASERISOLATOR B

EINBAU:

Den Isolator so einbauen, dal die gerade
verlaufende Kante nach oben weist, wie in der
Abbildung gezeigt.

{13] O-RING, 19,56 x 1,5 mm

A ADVERTENCIA

* La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Corre el riesgo de quemarse o de herirse
gravemente cuando manipule combustible.
Mantenga el calor, las chispas, y el fuego
apartados del lugar. Frote inmediatamente
el combustible derramado.

* Afioje el tornillo de drenaje para drenar
por completo el carburador antes de la
extraccién.

[1] AISLADOR DEL CARBURADOR

| INSTALACION: P. 8-6

[2] MANGUERA DE REBOSE/VENTILACION
DE AIRE

MONTAJE:
Conecte la
carburador.

manguera mds corta al

[3] TUBO DE COMBUSTIBLE

[4] TUBO DEL RESPIRADERO

[5] CUBIERTA DEL MOTOR DE CONTROL
DEL ACELERADOR

[6] MAZO DE CABLES SECUNDARIO

MONTAJE:

Después de haber instalado la cubierta del
motor, coldquelo con seguridad contra la
abrazadera de la base del motor de control

del acelerador.

[7]1 JUNTA DE ADMISION DE AIRE

[8] TUERCA DE BRIDA DE 5 mm (2)

[9] EMPAQUETADURA DE LA JUNTA DE
ADMISION DE AIRE

MONTAJE:
Tenga presente la direccign de instalacion
mostrada, e instdlela correctamente. No la reutilice.

[10] CARBURADOR

DESMONTAJE/MONTAJE: P. 5-2
INSTALACION:

Instale el carburador con la vdlvula del
acelerador en la posicién completamente abierta.

[11] EMPAQUETADURA DEL CARBURADOR

MONTAJE:
Tenga presente la direccion de instalacién
mostrada, e instalela correctamente. No la reutilice.

[12] AISLADOR B DEL CARBURADOR

MONTAJE:
Instalelo con la parte recta encarada hacia
arriba como se muestra.

[13] JUNTA TORICA DE 19,5 x 1,5 mm

EINBAU:
Den O-Ring fest in die Nut des Isolators A einpassen
Den alten O-Ring nicht wiederverwenden.

[14] ABLASSSCHLAUCH

MONTA]JE:
Coloque la junta térica en la ranura del

aislador A con seguridad. No la reutilice.

[14] TUBO DE DRENAJE

5-1




HONDA
EU10i - EU1000i

b. REMOVAL/INSTALLATION
o THROTTLE CONTROL MOTOR

+ Gasoline is highly flammable and explosive. You can be burned or seriously injured when handling fuel. Keep
heat, sparks, and flame away. Wipe up spills immediately.
+ Loosen the drain screw to drain the carburetor thoroughly before removal.

[2] THROTTLE CONTROL
MOTOR COVER

[1] 4 x 10 mm SCREW (4)

[3]1 THROTTLE CONTROL
MOTOR

' INSPECTION:P.5-4

[6] LINK LEVER

REASSEMBLY:

Set the spring on the pin of the lever,
and set the link lever on the throttle
lever.

[4] THROTTLE CONTROL
MOTOR BASE

[61-1
LINK LEVER

[5] LINK LEVER SPRING

DISASSEMBLY:
Take care not to lose the
spring when disassembling.

[6l1-3
LINK LEVER LEVER
SPRING
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b. DEPOSE/REPOSE

* MOTEUR DE COMMANDE DE
PAPILLON

* L’essence est trés inflammable et explosive.
Vous risquez de vous briiler ou d’étre
gravement blessé en manipulant de
I’essence. Garder chaleur, étincelles et
flammes a distance. Essuyer
immédiatement toute essence renversée.

* Desserrer la vis de vidange pour vidanger
entierement le carburateur avant la

dépose.

[1] VIS DE 4 x 10 mm (4)

[2] CACHE DE MOTEUR DE COMMANDE
DE PAPILLON

[3] MOTEUR DE COMMANDE DE
PAPILLON

| CONTROLE: P. 5-4

[4] BASE DE MOTEUR DE COMMANDE
DE PAPILLON

[5] RESSORT DE LEVIER DE
TRINGLERIE

DEMONTAGE:
Faire attention a ne pas perdre le ressort lors du
démontage.

b. AUS- UND EINBAU
* DROSSELKLAPPEN-STEUERMOTOR

A WARNUNG

¢ Benzin ist extrem feuergefdhrlich und
unter gewissen Bedingungen explosiv.
Wenn sich Benzin entziindet, kann dies
schwere Verbrennungen verursachen.
Warmequellen, Funken und offene

Flammen sind fernzuhalten.
Verschitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

Vor dem Ausbau des Drosselklappen-
Steuermotors die AblaBschraube 6ffnen,
dann den Kraftstoff restlos ablassen.

[1] SCHRAUBE, 4x10 mm (4)

[2] ABDECKUNG DES DROSSELKLAPPEN-
STEUERMOTORS

[3] DROSSELKLAPPEN-STEUERMOTOR

| UBERPRUFUNG: S 54

[4] SOCKEL DES DROSSELKLAPPEN-
STEUERMOTORS
[5] GESTANGEFEDER

AUSBAU:
Darauf achten, dall die Feder beim Einbau
nicht verlorengeht.

(6] GESTANGE

b. EXTRACCION/INSTALACION
¢« MOTOR DE CONTROL DEL ACELERADOR

A ADVERTENCIA

* La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Corre el riesgo de quemarse o de herirse
gravemente cuando manipule
combustible. Mantenga el calor, las
chispas, y el fuego apartados del lugar.
Frote inmediatamente el combustible
derramado.

* Afloje el tornillo de drenaje para drenar
por completo el carburador antes de la
extraccion.

{1] TORNILLO DE 4 x 10 mm (4)

[2] CUBIERTA DEL MOTOR DE CONTROL
DEL ACELERADOR

[3] MOTOR DE CONTROL DEL
ACELERADOR

| INSPECCION: P. 5-4

[4] BASE DEL MOTOR DE CONTROL DEL
ACELERADOR

[5] RESORTE DE LA PALANCA DE
ARTICULACION

DESMONTAJE:
Tenga cuidado de no perder el resorte
durante el desmontaje.

{6] LEVIER DE TRINGLERIE

REMONTAGE:

Placer le ressort sur 1’axe du levier, et placer le

levier de tringlerie sur le levier de commande

des gaz.

[6]-1 LEVIER DE TRINGLERIE

[6]-2 LEVIER DE COMMANDE DES GAZ

[6]-3 RESSORT DE LEVIER DE
TRINGLERIE

EINBAU:

Die Feder am Stift des Gestanges anbringen,
denn das Gestange am Drosselklappenhebel
montieren.

[6]-1 GESTANGE

{6]-2 DROSSELKLAPPENHEBEL

[6]-3 GESTANGEFEDER

[6] PALANCA DE ARTICULACION

MONTAJE:

Coloque el resorte en el pasador de la

palanca, y ponga la palanca de articulacién

en la palanca del acelerador.

[6]-1 PALANCA DE ARTICULACION

[6]-2 PALANCA DEL ACELERADOR

[6]-3 RESORTE DE LA PALANCA DE
ARTICULACION
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¢ CARBURETOR

+ Gasoline is highly flammable and explosive. You can be burned or seriously injured when handling fuel. Keep
heat, sparks, and flame away. Wipe up spills immediately.
« Loosen the drain screw to drain the carburetor thoroughly before removal.

[2] PILOT JET

'REASSEMBLY:
- Clean the passage by blowing com-
, pressed air before installation.

[3]1 CARBURETOR BODY

- Apply light coat of oil to the O-ring REASSEMBLY: .
to facilitate installation. Clean the body by blowing com-
2]-1 O-RING pressed air before installation.

[4] MAIN NOZZLE

T

REASSEMBLY: ]
[1] O-RING Clean the passage +r
by blowing com-
| pressed air before l 1
[16] THROTTLE STOP SCREW | installation. E
 INSTALLATION:P.5-4 1 [41-1
s | \ e [43-1 I
; NOZZLE ]

[15] PILOT SCREW @

| ADJUSTMENT:P.5-4

[5] FLOAT VALVE
REASSEMBLY:

Check the float valve tip for
wear and check the spring for
operation.

[14] MAIN JET

| REASSEMBLY:

. Clean the passage by blow-
ing compressed air before
installation.

Main jet:#58 : [51-1
; 4 VALVE SEAT
{1411
MAIN JET J

‘—( ESA]-Z é[5]-3

NORMAL WORN
[5]-4 FLOAT VALVE

[13] FLOAT ) B i
"REASSEMBLY: %f\l

After installation, check for | 8 ~
operation by lightly pushing

with a finger. [6] FLOAT PIN
| -P.5- -
Lll‘\!SPECTION.P.S 3 (71

FLOAT CHAMBER GASKET
{12] FLOAT CHAMBER - ~

| REASSEMBLY:
[8] O-RING
‘/[9] DRAIN SCREW

Install with the drain screw facing the
(1.5 N-m (0.15 kgf-m, 1.1 Ibf-ft) |

air intake joint side.

[12]-1 -
ENGINE SIDE ERZ,]“:,

[10] SEALING WASHER

[11] SET BOLT

. REASSEMBLY:
- Tighten the bolt securely and
[12]-2 | heck for gasoline leakage
AIR INTAKE JOINT SIDE ; check for g ge-
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* CARBURATEUR

A ATTENTION

* I.’essence est trés inflammable et explosive. Vous
risquez de vous briller ou d'étre gravement blessé en
manipulant de V’essence. Garder chaleur, étincelles et
flammes & distance. Essuyer immédiatement toute
essence renversée.

¢« Desserrer la vis de vidange pour vidanger entiérement
le carburateur avant la dépose.

1] JOINT TORIQUE
[2]) GICLEUR DE RICHESSE

REMONTAGE:

+ Nettoyer le passage en soufflant de 1'air comprimé avant
de procéder a la repose.

* Appliquer une légere couche d’huile sur le joint torique
pour faciliter la repose.

[2)-1 JOINT TORIQUE

[3] CORPS DE CARBURATEUR

* VERGASER

A WARNUNG

*Benzin ist extrem feuergefahrlich und unter
gewissen Bedingungen explosiv. Wenn sich Benzin
entzGndet, kann dies schwere Verbrennungen
verursachen. Warmequelien, Funken und offene
Flammen sind fernzuhatten. Verschiitteten Kraftstoff
sofort aufwischen.

*Vor dem Ausbau des Vergasers die Abla@schraube
offnen, dann den Kraftstoff restlos ablassen.

[1] O-RING
12) LEERLAUFDUSE

EINBAU:

eVor dem Einbau die Duse grundlich mit Druckiuft
durchblasen

* Den O-Ring mit etwas Fett versehen, um das Einsetzen
in das Vergasergehause zu erleichtern

[2}-1 O-RING

[3] VERGASERGEHAUSE

* CARBURADOR

A ADVERTENCIA
. a '

La gasolina es muy i y exp Corre el
riesgo de quemarse o de herirse gravemente cuando
manipule combustible. Mantenga el calor, las
chispas, y el fuego apartados del lugar. Frote
inmediat te el combustible derramado.
sAfloje el tornillo de drenaje para drenar por
completo el carburador antes de la extraccion.

[1] JUNTA TORICA
[2] SURTIDOR PILOTO

MONTAJE:

s Limpie el conducto soplando aire comprimido antes
de la instalacion.

* Aplique una capa fina de aceite a la junta torica para
facilitar la instalacion.

[2]-1 JUNTA TORICA

[3] CUERPO DEL CARBURADOR

REMONTAGE:
Nettoyer le corps en soufflant de 1'air comprimé avant de
procéder 2 la repose.

EINBAU:
Vor dem Einbau alle Luftkardle und Drosselbohrungen
mit Druckluft durchblasen

[4] BUSE PRINCIPALE

(4) HAUPTDUSENTRAGER

MONTAJE:
Limpie el cuerpo soplando aire comprimido antes de
la instalacion.

[4] BOQUILLA PRINCIPAL

REMONTAGE:

Nettoyer le passage en soufflant de 1"air comprimé avant
de procéder a la repose.

[4]-1 BUSE PRINCIPALE

EINBAU:

Vor dem Einbau den Hauptdusentrager grundiich mit
Druckluft durchblasen

[4]-1 HAUPTDUSENTRAGER

MONTAJE:

Limpie el conducto soplando aire comprimido antes
de la instalacion.

[4]-1 BOQUILLA PRINCIPAL

{5] POINTEAU

REMONTAGE:

Vérifier si 'extrémité du pointeau est usée et le
fonctionnement du ressort.

[5)-1 SIEGE DE SOUPAPE

[5)-2 NORMAL

[5]-3 USE

[5]-4 POINTEAU

{6] AXE DE FLOTTEUR

{7] JOINT DE CUVE A NIVEAU CONSTANT
{8] JOINT TORIQUE

{9] VIS DE VIDANGE

les Nm (0,15 kgfm)

(10] RONDELLE D'ETANCHEITE
{11] BOULON DE REGLAGE

REMONTAGE:
Serrer a fond le boulon, et vérifier *il y a des fuites
d’essence.

[12) CUVE A NIVEAU CONSTANT

REMONTAGE:

Reposer avec la vis de vidange dirigée vers le filtre 2 air.
{12]-1 COTE MOTEUR

[12}-2 COTE RACCORD D’ADMISSION D’AIR
{12]-3 VIS DE VIDANGE

[5] SCHWIMMERNADELVENTIL

EINBAU:

Vor dem Einbau den Sitz des Schwimmernadelventils auf
Verschieit und die Feder auf Ermidung uberprifen

{5]-1 VENTILSITZ

[5]-2 IN ORDNUNG

[5]-3 ABGENUTZT

[56)-4 SCHWIMMERNADELVENTIL

[6] SCHWIMMERSTIFT

71 SCHWIMMERKAMMER-DICHTUNG
[8] O-RING

9] ABLASSSCHRAUBE

Lus Nm (0,15 kgf-m)

[5] VALVULA DEL FLOTADOR

MONTAJE:

Compruebe si hay desgaste en la punta de la vilvula
del flotador vy compruebe la operacién del resorte.
[5]-1 ASIENTO DE LA VALVULA

[5]-2 NORMAL

[5]-3 ABIERTA

[5]-4 VALVULA DEL FLOTADOR

[6] PASADOR DEL FLOTADOR

[71 EMPAQUETADURA DE LA CAMARA DEL
FLOTADOR

[8] JUNTA TORICA

[9] TORNILLO DE DRENAJE

[10] ABDICHTSCHEIBE
[11] HALTESCHRAUBE

EINBAU:
Nach gem Enbau der Schraube den Bereich auf Undichtigkeit
uberprufen

[12} SCHWIMMERKAMMER

[ 1.5 Nem (0,15 kgfem)

[10] ARANDELA DE SELLADO
[11] PERNO DE FIJACION

MONTAIE:
Apriete con seguridad el perno y compruebe si hay
fugas de combustible.

EINBAU:

Die Schwimmerkammer so einbauen, dall die Schraube
in Richtung Luftfilter weist

[12)-1 MOTORSEITE

[12)-2 LUFTANSAUGSTUTZEN-SEITE

[12)-3 ABLASSSCHRAUBE

[13) FLOTTEUR

REMONTAGE:

Aprés la repose, vérifier 1'opération en poussant
légérement avec un doigt.

CONTROLE: P. 5-3

[13] SCHWIMMER

EINBAU:

Nach dem Einbau den Schwimmer durch Fingerdruck auf
einwandfreie Funktion Gberprafen.

UBERPRUFUNG: S 5-3

[14]) GICLEUR PRINCIPAL

REMONTAGE:

Installer avec la vis de vidange dirigée du c6té du raccord
d'admission d'air.

Gicleur principal: #58

[14]-1 GICLEUR PRINCIPAL

[15] VIS DE RICHESSE

[ REGLAGE: P, 5-4

{16] VIS DE BUTEE DE PAPILLON

[ REPOSE: P. 5-4

[14} HAUPTDUSE

EINBAU:

Einbauen, wobei die AblaRRschraube gegen die
EinlaRverbindungsseite weisen mufd
Hauptdiisen-Nummer: #58

{14)-1 HAUPTDUSE

[15] LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE

[ EINSTELLUNG: 5. 54 B

{16]) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE

] EINBAU: S. 54

[12] CAMARA DEL FLOTADOR

MONTAJE:

Instalela con el tornillo de drenaje encarado al lado
del filtro de aire.

{12]-1 LADO DEL MOTOR

[12]-2 LADO DE LA JUNTA DE ADMISION DE AIRE
[12]-3 TORNILLO DE DRENAJE

[13] FLOTADOR

MONTAJE:

Después de la instalacién, compruebe la operacion
presionando ligeramente con el dedo.

INSPECCION: P. 5-3

[14] SURTIDOR PRINCIPAL

MONTAJE:

Efectie la instalacion con el tornillo de drenaje
orientado al lado de la unién de admision de aire.
Surtidor principal: N.° 58

[14]-1 SURTIDOR PRINCIPAL

[15) TORNILLO PILOTO

| AIUSTE: P. 54

[16] TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR

[ INSTALACION: P. 5-4
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o PILOT SCREW

Turn the pilot screw in until it is lightly seated, then turn the
screw out the required number of turns.

2 turns out

Pilot screw opening

® THROTTLE STOP SCREW

Install the throttle stop screw after installing the pilot jet.
Install so that the throttle valve is at the full close position
and the screw end does not come out of the bracket.

b. INSPECTION
® FLOAT LEVEL HEIGHT

With the carburetor in an upright, measure the distance between
the float top and carburetor body when the float just contacts the
float valve.

Standard float height 12.0 mm (0.47 in)

If the height is out of specification, replace the float.
Check the float operation.

o THROTTLE CONTROL MOTOR

Measure the resistance between the terminals.

Standard resistance | getween 1 and 3: 50 — 70 Q

“ Between 2 and 4: 50— 70 Q

If the resistance is outside the specification, replace the
throttle control motor.

Operation check:

Start the engine and stop it. Be sure that the throttle control
motor functions and the carburetor throttle arm moves
properly.

« At start: Returns from the full open position to the full
close position.

+ At stop: Returns to the full open position.

If the throttle control motor does not operate properly,

replace.

[1] PILOT SCREW

(1]
THROTTLE STOP

FLOAT LEVEL GAUGE
07401-0010000
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* VIS DE RICHESSE

Visser la vis de richesse jusqu'a ce qu’elle soit
légérement assise, puis la dévisser du nombre de
tours nécessaire.

Ouverture de vis

\ 2 tours vers 1’extérieur
de richesse

[1] VIS DE RICHESSE

» VIS DE BUTEE DE PAPILLON

Reposer la vis de butée de papillon aprés avoir
reposé le gicleur de richesse.
Reposer pour que le papillon des gaz soit a la
position entierement fermé et que I'extrémité de
la vis ne sorte pas du support.

[1] VIS DE BUTEE DE PAPILLON

b. CONTROLE
+« HAUTEUR DE FLOTTEUR

Le carburateur étant en position verticale, mesurer la
distance entre le haut du flotteur et le corps de
carburateur lorsque le flotteur touche juste le pointeau.

Hauteur de flotteur standard I 12,0 mm j

Si la hauteur est hors spécifications, remplacer le
flotteur.
Vérifier le fonctionnement du flotteur.

[1] INDICATEUR DE HAUTEUR DE
FLOTTEUR
07401-0010000

+ MOTEUR DE COMMANDE DE
PAPILLON

Mesurer la résistance entre les bomes.

Entre 1 et 3: 50-70Q

Résistance standard Entre 2 et 4 50 - 70 Q

Si la résistance est hors spécifications, remplacer
le moteur de commande de papillon.

Controle d’opération:

Mettre le moteur en marche, et 'arréter. Vérifier

que le moteur de commande de papillon

fonctionne et que ja biellette de papillon des gaz

de carburateur se déplace correctement.

¢ Au démarrage: Revient de la position
entierement ouverte a la position entiérement
fermée.

¢ A I'arrét: Revient a la position entierement
ouverte.

Si le moteur de commande de papillon ne

fonctionne pas correctement. remplacer.

[1] PAS UTILISE

¢ LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE

Die Leerlauf-Einstellschraube hineindrehen, bis
die Schraube leicht aufsitzt, dann um die
vorgeschriebenen Umdrehungen herausdrehen

Offnungsstellung der
Leerlauf-Einstellschraube

2 Umdrehungen
herausgedreht

[1] LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE

* DROSSELKLAPPEN-

ANSCHLAGSCHRAUBE
Die Drosselklappen-Anschlagschraube
einbauen, nachdem die Leerlauf-

Einstellschraube eingesetzt wurde.

Die Schraube so anbringen, daR sich das
Drosselklappenventil in der ganz geschlossenen
Position befindet und sich die Schraube nicht
aus der Halterung losen kann.

(1] DROSSELKLAPPEN-
ANSCHLAGSCHRAUBE

b. UBERPRUFUNG
e SCHWIMMERHOHE

Den Vergaser senkrecht halten, dann den
Abstand zwischen der Schwimmer-Oberkante
und dem Vergasergeh3duse messen, wenn der
Schwimmer den Ventilsitz leicht berhrt.

l Standard-Schwimmerhohe 12,0 mm J

Wenn die Hohe nicht der Spezifikation
entspricht, mufl der Schwimmer ersetzt
werden. Danach die Schwimmerhohe noch
einmal uberprufen

[1] SCHWIMMERSTANDSLEHRE
07401-0010000
¢ DROSSELKLAPPEN-STEUERMOTOR

Den Widerstand zwischen den Klemmen
messen.

Zwischen 1 und 3: 50 - 70 Q

Standardwiderstand Zwischen 2 und 4: 50 - 70 Q

Wenn der gemessene Wert nicht der
Spezifikation entspricht, mull  der
Drosselklappen-Steuermotor ersetzt werden.

Funktionspriafung:

Den Motor anlassen, dann wieder abstellen.

Sich vergewissern, dal® der Drosselklappen-

Steuermotor einwandfrei funktioniert und daf}

sich der Drosselklappenarm am Vergaser wie

vorgesehen bewegt.

* Beim Anlassen: Kehrt aus der ganz gedffneten
Position zur ganz geschlossenen Position zuriick.

e Beim Abstellen: Kehrt zur ganz gedtfneten
Position zuruck.

Wenn der Drosselklappen-Steuermotor nicht

einwandfrei funktioniert, muf} der Motor ersetzt

werden.

[1] NICHT BELEGT

¢ TORNILLO PILOTO

Gire el tornillo piloto hasta que quede un
poco sentado, y entonces gire hacia fuera el
tornillo el numero de vueltas requerido.

Abertura del L
2 vueltas hacia fuera

tornillo piloto

[1] TORNILLO PILOTO

¢ TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR

Instale el tornillo de tope del acelerador
después de haber instalado el surtidor piloto.
Instilelo de modo que la vdlvula del
acelerador esté en la posicion completamente
cerrada y el tornillo no salga de la ménsula.

[1] TORNILLO DE TOPE DEL ACELERADOR

b. INSPECCION
« ALTURA DEL NIVEL DEL FLOTADOR

Con el carburador en posicion recta vertical, mida
la distancia entre la parte superior del flotador y el
cuerpo del carburador cuando el flotador entre en
contacto con la vdlvula del flotador.

r Altura estandar del flotador 12,0 mm

Si la altura estd fuera del valor especificado,
reemplace el flotador.
Compruebe la altura del flotador.

[1] MEDIDOR DEL NIVEL DEL FLOTADOR
07401-0010000

* MOTOR DE CONTROL DEL ACELERADOR

Mida la distancia entre los terminales.

Entre 1y 3:50-70Q

Resistencia estandar Entre 2 y 41 50 - 70 Q

Si la resistencia estd fuera del valor
especificado, reemplace el motor de control
del acelerador.

Comprobacion de la operacidn:

Arranque el motor y pdrelo. Aseglrese de que

el motor de control del acelerador funciona y

que el brazo del acelerador de! carburador se

mueve correctamente.

¢ Al arrancar: Retorna de la posicion de
abertura completa a la posicién de cierre
completo.

¢ Al parar: Retorna a la posicién de abertura
completa.

Si el motor de control del acelerador no opera

correctamente, reempldcelo.

[1] NO SE USA
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6. CONTROL PANEL rrra=hervie

| 1. CONTROL PANEL “ |

1. CONTROL PANEL [31 DC OUTPUT TERMINALS
) DISASSEMBLY [4] AC OUTPUT TERMINALS (RED)
a. REMOVAL/INSTALLATION 'Insert a screwdriver or equivalent | | DISASSEMBLY:
.tool into the groove and pull out| | Insert a screwdriver or equivalent
"the wire. | | tool into the groove in the recep-
' { I A ' | tacle and pull out the wire.
e @k‘:’ : K ‘//1 - ‘ ‘ .
< ‘2\\‘\; : - ~J | ; S \. ‘ "
‘%\\\ A i [ R
REASSEMBLY: = G
- [2] AC NOISE FILTER |Connect the white/red wire to the e

positive (+) terminal and the black/ '
[1] AC OUTPUT TERMINALS red wire to the negative (-) termi-
(RED) nal. X

[14] C type only [15] G, B, W, F type only

[13] CONTROL PANEL COVER

(12] CONTROL PANEL

DISASSEMBLY/
REASSEMBLY: P.6-2

\J

[5]1 5 x 20 mm
SCREW (2)

[6] 5 x 8 mm SCREW

[7] FRAME GROUND TERMINAL
(GENERATOR HARNESS)

[8] U type only
[10] FRONT COVER
[9] AC RECEPTACLE

[11] FRONT COVER SCREW (4) GROUND WIRE
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6. PANNEAU DE
COMMANDE

| 1. PANNEAU DE COMMANDE

1. PANNEAU DE COMMANDE
a. DEPOSE/REPOSE

{1]) BORNES DE SORTIE CA (ROUGE)
[2) FILTRE ANTIPARASITE CA
[3) BORNE DE SORTIE CC

DEMONTAGE:

Insérer un tournevis ou outil équivalent dans la
rainure, et sortir le fil.

REMONTAGE:

Connecter le fil blanc/rouge a la bome positive
(+) et le fil noir/rouge a la borne négative (-).

{4] BORNE DE SORTIE CA (ROUGE)

DEMONTAGE:
Insérer un tournevis ou outil équivalent dans la
rainure de la prise. et sortir le fil.

[5] VIS DE 5 x 20 mm (2)

[6} VISDE 5 x8 mm

[7] BORNE DE TERRE DE CHASSIS
(FAISCEAU DE GENERATEUR)

[8] Type U uniquement

[9]1 FIL DE TERRE DE PRISE SECTEUR

[10] CAPOT AVANT

[11] VIS DE CAPOT AVANT (4)

[12] PANNEAU DE COMMANDE

| DEMONTAGE/REMONTAGE: P. 6-2

[13) CACHE DE PANNEAU DE
COMMANDE

[14] Type C uniquement

[15] Type G, B, W, F uniquement

6. BEDIENTAFEL

6. PANEL DE CONTROL

[ 1. BEDIENTAFEL

| 1. PANEL DE CONTROL

1. BEDIENTAFEL
a. AUS- UND EINBAU

(1) NETZAUSGANGSBUCHSEN (ROT)

[2] NETZ-ENTSTORFILTER

{3] GLEICHSPANNUNGS-
AUSGANGSKLEMME

AUSBAU:

Einen  Schraubendreher oder ein
gleichwertiges Werkzeug in die Nut einfihren
und das Kabel herausziehen.

EINBAU:

Das rot/weiRe Kabel mit der Plusklemme (+),
und das schwarz/rote Kabel mit der
Minusklemme (-) verbinden.

[4) WECHSELSPANNUNGS-
AUSGANGSKLEMME (ROT)

AUSBAU:

Einen  Schraubendreher oder ein
gleichwertiges Werkzeug in die Nut der
Steckdose einfihren und das Kabel
herausziehen

(5] SCHRAUBE, 5x20 mm {(2)

[6) SCHRAUBE, 5x8 mm

{7) RAHMEN-MASSEKLEMME
{GENERATOR-KABELBAUM)

[8] Nur U-Typ

[9] NETZSTECKDOSE, ERDUNGSKABEL

{10] VORDERE ABDECKUNG

[11] SCHRAUBE DER VORDEREN

ABDECKUNG (4)
[12) BEDIENTAFEL

l ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU: S. 6-2

[13] BEDIENTAFEL-ABDECKUNG
[14] Nur C-Typ
[15] Nur Typen G, B, W, F

1. PANEL DE CONTROL
a. EXTRACCION/INSTALACION

[1] TERMINALS DE SALIDA DE CA (ROJOS)
[2] FILTRO DE RUIDO DE CA
[3] TERMINAL DE SALIDA DE CC

DESMONTAJE:

Inserte un destornillador o herramienta
equivalente en la ranura y tire del cable para
sacarlo.

MONTAJE:

Conecte el cable blanco/rojo al terminal
positivo (+) y el cable negro/rojo al terminal
negativo (-).

[4] TERMINAL DE SALIDA DE CA (ROJO)

DESMONTAJE:

Inserte un destornillador o herramienta
equivalente en la ranura del recepticulo y
tire del cable para sacarlo.

[5] TORNILLO DE 5 x 20 mm (2)

[6] TORNILLO DE 5 x 8 mm

[7]1 TERMINAL DE MASA DEL BASTIDOR
(MAZO DE CABLES DEL GENERADOR)

(8] Sélo el tipo U

[9]1 CABLE DE MASA DEL RECEPTACULO DE
CA

[10] CUBIERTA FRONTAL

[11] TORNILLO DE LA CUBIERTA FRONTAL

@)
[12] PANEL DE CONTROL

[ DESMONTAJE/MONTAJE: P. 6-2

[13} CUBIERTA DEL PANEL DE CONTROL
[14] Sélo el tipo C
[15] Sélo los tipos G, B, W, F
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b. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

[2] Except C, L type

[3] 4 mm [4] AC RECEPTACLE

FLANGE NUT (4) | INSTALLATION: P.6-3
[1] 4 mm FLAT
SCREW (4)
% [5] AC RECEPTACLE (C, L type)
&> [INSTALLATION: P.6-3]
[6] RED/WHITE AND
{211 GROUND WIRE TRESG%\LLOSW
(U type oty REASSEMBLY:

Connect to the ECO
switch.

[7]

4P CONNECT%
| REASSEMBLY: |
Connect to the
inverter unit. |

[20] CONTROL PANEL

[19] COMPOSITE SOCKET (2)
(Except C type) \“®

(18] 4 x 6 mm WASHER-SCREW (2)

[17] DC RECEPTACLE
'INSTALLATION: P.6-3]

[9] 8P CONNECTOR

| REASSEMBLY:
{1415 x 12 mm i Connect to the
WASHER- "spark unit.
SCREW

[10] C, L type only

\

111 5 mm PLAIN
WASHER

[16] ECO SWITCH

INSTALLATION:
Install with the "ON” and “OFF”
marks facing up.

[16]-1 MARK

[15] SPARK UNIT [13] 5 x 16 mm
INSTALLATION: P.6-4/ SCREW 1515 mm SPRING
WASHER

INSPECTION: P.6-3

6-2
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b. DEMONTAGE/REMONTAGE

(1] VIS PLATE DE 4 mm (4)

[2) Sauf type C, L

[3] VIS A COLLERETTE DE 4 mm (4)
[4] PRISE SECTEUR

| CONTROLE: P. 6-3

[5] PRISE SECTEUR (Type C, L)

[ CONTROLE: P. 6-3

[6] BORNES ROUGE/BLANC & ROUGE/
JAUNE

REMONTAGE:
Connecter au commutateur ECO.

[7} CONNECTEUR 4P

REMONTAGE:
Connecter a I"unité d’inverseur.

[8] FAISCEAU DE FILS DE COMMANDE
[9] CONNECTEUR 8P

REMONTAGE:
Connecter a l'unité d’allumage.

[10] Type C,L

{11] RONDELLE LISSE DE § mm

{12] RONDELLE ELASTIQUE DE § mm
(13] VIS DE 5 x 16 mm

{14] VIS AVEC RONDELLE DE 5 x 12 mm
[15] UNITE D’ALLUMAGE

| CONTROLE: P. 6-4

[16] COMMUTATEUR ECO

b. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

[1] FLACHKOPFSCHRAUBE {4), 4 mm

[2] AuBer Typen C, L

[3] Bundmutter {4), 4 mm

[4] WECHSELSPANNUNGS-STECKDOSE

| UBERPRUFUNG: S. 63

[5] WECHSELSPANNUNGS-STECKDOSE
{Typen C, L)

| UBERPRUFUNG: S 63

[6] ANSCHLUSSKLEMMEN, ROT/WEISS
UND ROT/GELB

EINBAU:
Die Klemmen mit dem ECO-Schalter
verbinden.

(7] 4POLIGER STECKER

EINBAU:
Den Stecker mit dem Wechselrichter-Einheit
verbinden

{8] STEUERKABELBAUM
{9] 8POLIGER STECKER

EINBAU:
Den Stecker mit der Zindbox verbinden.

[10] TypenC, L

[11] UNTERLEGSCHEIBE, 5 mm
[12] FEDERSCHEIBE, 5 mm

[13] SCHRAUBE, 5X16 mm

[14] KOMBISCHRAUBE, 5x12 mm
{15] ZUNDBOX

| UBERPRUFUNG: S. 6-4

REPOSE:

Installer avec les marques “ON" et "OFF"”
dirigées vers le haut

{16]-1 MARQUE

CONTROLE: P. 6-3

[17] PRISE CC

| CONTROLE: P. 6-3

{18) VIS AVEC RONDELLE DE 4 x 6 mm (2)
[19] PRISE COMPOSITE (2) (Sauf type C)
[20) PANNEAU DE COMMANDE

[21] FIL DE TERRE (Type U uniquement)

[16] ECO-SCHALTER

EINBAU:

Den Schalter so einbauen, dal} die ON- und
OFF-Markierungen nach oben weisen

(16}-1 MARKIERUNG

UBERPRUFUNG: S. 6-3

[17) GLEICHSPANNUNGS-STECKDOSE

| UBERPRUFUNG: S 6-3

[18] KOMBISCHRAUBE, 4x6 mm {2)
[19] DOPPELGELENK (2)
{AuBer bei Typ C)
[20] BEDIENTAFEL
[21) ERDUNGSKABEL (Nur bei Typ U)

b. DESMONTAJE/MONTAJE

[1] TORNILLO PLANO DE 4 mm (4)
[2] Excepto los tipos Cy L
{31 TUERCA DE BRIDE DE 4 mm (4)
[4] RECEPTACULO DE CA

[ INSPECCION: P. 6-3

]

[5] RECEPTACULO DE CA (Tipos C y L)

[ INSPECCION: P_ 6-3

[6] TERMINALES ROJO/BLANCO Y
ROJO/AMARILLO

MONTAJE:
Conecte al interruptor ECO.

[7] CONECTOR DE 4 PATILLAS:

MONTAJE:
Conéctelo a la unidad del inversor.

[8] MAZO DE CABLES DE CONTROL
[9] CONECTOR DE 8 PATILLAS:

MONTAJE:
Conéctelo a la unidad de chispa.

[10] TiposCy L

{11] ARANDELA PLANA DE 5 mm

[12] ARANDELA DE RESORTE DE 5 mm

[13] TORNILLO DE 5 x 16 mm

{14] TORNILLO CON ARANDELA DE 5 x 12
mm

[15] UNIDAD DE CHISPA

| INSPECCION: P. 6-4

[16] INTERRUPTOR ECO

INSTALACION:

Instalelo con las marcas “ON" v “OFF”
encaradas hacia arriba.

[16]-1 MACA

INSPECCION: P. 6-3

[17] RECEPTACULO DE CC

| INSPECCION: P 6-3

[18] TORNILLO CON ARANDELA DE 4 x 6
mm (2)

[19] RECEPTACULO COMPUESTO (2)
(Excepto el tipo C)

[20] PANEL DE CONTROL

{21] CABLE DE MASA (Sélo el tipo U)
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c. INSPECTION
®AC RECEPTACLE

+ Connect both terminals of the receptacle with a jumper
wire to short. There must be continuity between the lead

wire terminals.
+ There must be continuity between the ground terminal of
the receptacle and the receptacle installation fitting.

e DC RECEPTACLE

Connect both terminals of the receptacle with a jumper wire
to short. There must be continuity between the lead wire
terminals with the circuit protector ON.

o COMPOSITE SOCKET

There must be continuity between the socket and the termi-
nal.

®ECO SWITCH

There must be continuity between the terminals with the
switch ON, and no continuity with the switch turned OFF.
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c. CONTROLE
PRISE SECTEUR

Connecter les deux bornes de la prise avec un
cavalier pour court-circuiter. Il doit y avoir
continuité entre les bornes de fil.

11 doit y avoir continuité entre la borne de terre
de la prise et le raccord d’installation de prise.

* PRISE CC

Connecter les deux bornes de la prise avec un
cavalier pour court-circuiter. Il doit y avoir
continuité entre les bornes de fil avec le protecteur
de circuit enclenché.

* PRISE COMPOSITE

1l doit y avoir continuité entre la prise et la borne.

¢« COMMUTATEUR ECO

Il doit y avoir continuité entre les bornes avec le
commutateur enclenché, et pas de continuité avec
le commutateur désenclenché.

c. UBERPRUFUNG
* WECHSELSPANNUNGS-STECKDOSE

* Beide Klemmen der Steckdose mit Hilfe eines
Uberbrickungskabels verbinden. Zwischen
den Klemmen des Zuleitungskabels muB
Durchgang bestehen.

¢ Ebenso muR Durchgang zwischen der
Masseklemme der Steckdose und der
Steckdosen-Montagehalterung vorhanden
sein.

* GLEICHSPANNUNGS-STECKDOSE

Beide Klemmen der Steckdose mit Hilfe eines
Uberbruckungskabels verbinden. Zwischen den
Klemmen des Zuleitungskabels mul Durchgang
bestehen, wobei der Unterbrecher auf ON
stehen mul}

* KOMBI-ANSCHLUSS

Zwischen der Fassung und der Klemme muR
Durchgang bestehen.

* ECO-SCHALTER

Wenn der Schalter auf ON steht, muf zwischen
den Klemmen Durchgang bestehen; bei auf OFF
stehendem Schalter darf kein Durchgang
vorhanden sein.

c. INSPECCION
* RECEPTACULO DE CA

* Conecte ambos terminales del recepticulo
con un cable de puenteado para
cortocircuitar. Debe haber continuidad entre
los terminales de los cables.

* Debe haber continuidad entre el terminal de
masa del receptaculo v el acoplador de
instalacion del receptaculo.

¢ RECEPTACULO DE CC

Conecte ambos terminales del receptaculo con
un cable de puenteado para cortocircuitar.
Debe haber continuidad entre los terminales
de los cables con el protector del circuito
activado.

* TOMA COMPUESTA

Debe haber continuidad entre la toma vy el
terminal.

* INTERRUPTOR ECO

Debe haber continuidad entre los terminales
con el interruptor conectado (ON) y no debe
haber continuidad con el interruptor
desconectado (OFF).
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o SPARK UNIT

1) Remove the front cover.

2) Remove the two 5 x 20 mm screws and pull off the
control panel from the generator. Do not disconnect the
control panel wire harness.

3) Disconnect the 10P spark unit connector from the spark
unit.

4) Test the wire harness according to the table below. If it [1]1 BLACK/
is normal, replace the spark unit. BLUE N

%[3] BLACK
[4] BLUE

[5] YELLOW/GREEN
(Except L,S,C type)
GREEN(L,S.C type)

Color Circuit Test and result
Black Primary coil Check for resistance to engine ground. Resistance: 0.7 -1.1 Q
Yellow Qil level switch | Check for continuity to engine ground. There should be no continuity with
correct oil level.

Blue Pulser coil Check for resistance to engine ground. Resistance: 25 -39 Q
L,S,C type: | Ground Check for continuity to engine ground. There should be continuity.
Green
. Except L,S,

C type:

Yellow/green

Black/blue i Exciter coil Check for resistance to engine ground. Resistance: 0.5-0.9 Q
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* UNITE D’ALLUMAGE * ZUNDBOX ¢ UNIDAD DE CHISPA
1) Déposer le capot avant. 1) Die vordere Abdeckung abnehmen. 1) Extraiga la cubierta frontal.
2) Déposer les deux vis de 5 x 20 mm, et | 2) Die beiden 5x20-mm-Schrauben | 2) Extraiga los dos tornilios de 5 x 20 mm y

herausdrehen, dann die Bedientafel vom
Generator abnehmen. Die Kabel der
Bedientafel diurfen nicht abgeklemmt
werden. 3
Den 10poligen Stecker der Zundbox von der
Zindbox abziehen.

Den Kabelbaum entsprechend der | 4
untenstehenden Tabelle uberprifen. Wenn
der Kabelbaum in Ordnung ist, mul} die
Zindbox ersetzt werden.

détacher le panneau de commande du
générateur. Ne pas déconnecter le faisceau de
fils du panneau de commande.

3) Déconnecter le connecteur QP d unité
d’allumage de I'unité d'allumage. 3

4) Tester le faisceau de fils en fonction du
tableau ci-dessous. §’il est normal, remplacer 4)
'unité dallumage.

[1] NOIR/BLEU

extraiga el panel de control del generador.
No desconecte el mazo de cables del panel
de control.

Desconecte el conector de la unidad de
chispa de 10 patillas de la unidad de
chispa.

Pruebe el mazo de cables de acuerdo con
la tabla siguiente. Si estd normal,
reemplace la unidad de chispa.

[2} JAUNE [1] NEGRO/AZUL
(3] NOIR (11 SCHWARZ/BLAU [2] AMARILLO
{4] BLEU (2] SELS arz 3] NEGRO
[5] JAUNE/VERT (Sauf type L, S, C) { 4} BUAL [4] AZUL
VERT (Type L, S, C) (5] GELB/GRUN (AuRer Typen L, S, C) [51 é;W\RII.LO/VERDE (Excepto los tipos L, S,
GRUN (Typen L, S, C) VERDE (Tipos L, §, C)
Couleur Circuit Test et résultat Farbe Stromkreis | Uberprufung und Ergebnis Color Circuito | Prueba y resultado
Noir Bobine Vérifier la résistance Schwarz | Primar- Auf Widerstand zur Negro Bobina Compruebe la
primaire | 2 la terre de moteur. wicklung | Motormasse primaria | resistencia a masa
Résistance: Uberprifen. del motor.
0.7-1,1Q Widerstand Resistencia:
” — 07-11Q 07-1,1Q
Jaune Contacteur | Vérifier la continuité -
de niveau | 2 la terre du moteur. Gelb Olstandss | Auf Durchgang zur Amarillo | Interrupt | Compruebe la
d'huile 1l ne doit pas y avoir -chalter Motormasse or del continuidad de
de continuité avec le prufen. Bei nivel de masa del motor.
bon niveau d'huile. korrektem Olstand aceite No debe haber
— - — darf kein Durchgang continuidad
Bleu Bobine a Vérifier la résistance vorhanden sein. cuando el nivel de
impulsions | a la terre de moteur. - e
Résistance: Blau Impuls- Auf Widerstand zur aceite es correcto.
25-39Q ggsg_ Uszir(;rrrgfaeis‘e Azul Bobina Compru?bo la
Type L, Terre Vérifier la continuité Widerstand: de resistencia a masa
S, C: 2 la terre de moteur. 25-39Q pulsos gel mt(e)::la
N esis :
;/::f type Eoi(t)ilrlmyit‘:év.o" Typen L, Masse Auf Widerstand zur 25-39Q
L.S.C: S, C Motormasse -
Taime Grun iberprifen. Es mul Tipos L, Masa Com}pru}ebe la
Vert AuRer Durchgang S, C continuidad a
erf Typen L. bestehen. Verde masa del motor.
Noir/Bleu | Bobine Vérifier la résistance S C Excepto Debe haber
d’excitati | alaterre de moteur. Gelb/ los tipos continuidad.
on Résistance: grun LS, C'I:I
05-09% Schwarz/ | Erreger- Auf Widerstand zur C:S: of
blau wicklung | Motormasse
Uperprifen. Negro/ Bobina Compruebe la
Widerstand: azul excitadora | resistencia a masa
05-09Q del motor.
Resistencia:
0,5-09Q
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1. SIDE COVERS/FUEL TANK/ HONDA

INVERTER UNIT EU10i - EU1000i

1. SIDE COVERS 3. INVERTER UNIT/ENGINE BED

2. FUEL TANK

1. SIDE COVERS

a. REMOVAL

+ Gasoline is highly flammable and explosive. You can be burned or seriously injured when handling fuel. Keep
heat, sparks, and flame away. Wipe up spills immediately. !
+ Loosen the drain screw to drain the carburetor thoroughly before removal. ;

- Side cover removal/installation can be made with the carburetor and muffler installed.
1) Remove the muffler protector (P.4-1).

2) Remove the control panel (P.6-1).

3) Remove the maintenance cover and drain the engine oil into a suitable container.

,/[5] SIDE COVER SEAL B

A [61 6 x 100 mm
SCREW (2)

[2] NECK SEAL

[1] INSULATOR
COLLAR B

[18] FUEL TUBE

' REASSEMBLY: :
(P7-2

[7] 6 mm WASHER (2)

[8] SIDE COVER SEAL A

24 [9] INSULATOR COLLAR A
[17] DIAPHRAGM TUBE / 5

REASSEMBLY:P.7-2 N9 [10] 10 mm CIRCLIP
o T DISASSEMBLY:

 Remove the circlip by

/ lifting up the neck seal.

[11] TUBE CLIP (C11)

\[1 2] FUEL TUBE
DISASSEMBLY:

![14] LEFT SIDE COVER {131 ENGINE Disconnect the tube |
5 DISASSEMBLY/ SWITCH from the fuel tank.
| REASSEMBLY:P.7-2 CONNECTOR

7-1

[16] 5 x 10 mm
SCREW-WASHER

[15] BOTTOM RUBBER (4)
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7. CAPOTS LATERAUX/
RESERVOIR
D’ESSENCE/UNITE
D’INVERSEUR

1. CAPOTS LATERAUX

2. RESERVOIR D’ESSENCE

3. UNITE D’INVERSEUR/LIT DE
MOTEUR

1. CAPOTS LATERAUX
a. DEPOSE

* L’essence est trés inflammable et explosive.

Vous risquez de vous briiler ou d’étre
gravement blessé en manipulant de
I’essence. Garder chaleur, étincelles et
flammes a distance. Essuyer
immédiatement toute essence renversée.

* Desserrer la vis de vidange pour vidanger
entiérement le carburateur avant la

dépose.

* La dépose/repose des capots latéraux peut étre
faite avec le carburateur et le silencieux en
place.

1) Déposer le protecteur de silencicux (P, 4-1).

2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).

3) Déposer le couvercle de maintenance, et

vidanger 1'huile moteur dans un bidon
approprié.

[1] BAGUE B D’ISOLANT

[2] JOINT DE GOULOT

[3] CAPOT DROIT

[4] VIS AVEC RONDELLE DE 6 x 20 mm (2)
(5] JOINT B DE CAPOT LATERAL

[6] VIS DE 6 x 100 mm (2)

[7] RONDELLE DE 6 mm (2)

(8] JOINT A DE CAPOT LATERAL

[9] BAGUE A D’ISOLANT

{10} CIRCLIP DE 10 mm

DEMONTAGE:
Démonter le circlip en relevant le joint de
goulot.

[11] ATTACHE-TUYAU (C11)
[12] TUYAU D’ESSENCE

DEMONTAGE:
Déconnecter le tuyau du réservoir d’essence.

[13] CONNECTEUR DE COMMUTATEUR
DE MOTEUR
[14] CAPOT GAUCHE

I DEMONTAGE/REMONTAGE: P. 7-2

[15] CAOUTCHOUC INFERIEUR (4)
[16] VIS AVEC RONDELLE DE 5 x 10 mm
[17] TUYAU DE DIAPHRAGME

| REMONTAGE: P. 7-2

[18] TUYAU D’ESSENCE
| REMONTAGE: P. 7-2 ]

7. SEITENABDECKUNGEN/
KRAFTSTOFFTANK/
WECHSELRICHTER

1. SEITENABDECKUNGEN

2. KRAFTSTOFFTANK
3. WECHSELRICHTER/MOTORAUFLAGE

1. SEITENABDECKUNGEN
a. AUSBAU

* Benzin ist extrem feuergefahrlich und
unter gewissen Bedingungen explosiv.
Wenn sich Benzin entziindet, kann dies
schwere Verbrennungen verursachen.
Wiarmequellen, Funken und offene

Flammen sind fernzuhalten.
Verschitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

* Vor dem Ausbau des Vergasers die
AblaBschraube &ffnen, dann den
Kraftstoff restlos ablassen.

® Aus- und Einbau der Seitenabdeckung kann
bet eingebautem Vergaser und Schalldampfer
durchgefuhrt werden.

Den Schalldampfer-Hitzeschild ausbauen (S.
4-1).

2) Die Bedientafel ausbauen (S. 6-1).

3) Die Wartungsabdeckung abnehmen, dann
das Motordl in einen geeigneten Behalter
ablassen.

{1] ISOLATORHULSE B

[2] EINFULLSTUTZEN-ABDICHTUNG

[3] RECHTE SEITENABDECKUNG

(4] KOMBISCHRAUBE, 6x20 mm (2)

[5] SEITENABDECKUNGS-ABDICHTUNG B
(6] SCHRAUBE, 6x100 mm (2)

[7] UNTERLEGSCHEIBE, 6 mm (2)

(8] SEITENABDECKUNGS-ABDICHTUNG A
{9] ISOLATORHULSE A

[10] SPRENGRING, 10 mm

EINBAU:
Den Sprengring durch Anheben der
Einfulistutzen-Abdichtung entfernen.

[11] SCHLAUCHSCHELLE (C11)
[12] KRAFTSTOFFSCHLAUCH

AUSBAU:
Den Schlauch vom Kraftstofftank abziehen.

[13] STECKER DES ZUNDSCHALTERS
[14] LINKE SEITENABDECKUNG

| AUS- UND EINBAU: S. 72

(15] GUMMIAUFLAGE (4)
(16] KOMBISCHRAUBE, 5x10 mm
{17] MEMBRANSCHLAUCH

| EINBAU: S. 72

(18] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
| EINBAU: S 72

—

7. CUBIERTAS LATERALES/
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE/
UNIDAD DEL INVERSOR

1. CUBIERTAS LATERALES

2. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

3. UNIDAD DEL INVERSOR/
PLATAFORMA DEL MOTOR

1. CUBIERTAS LATERALES
a. EXTRACCION

A ADVERTENCIA

* La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Corre el riesgo de quemarse o de herirse
gravemente cuando manipule combustible.
Mantenga el calor, las chispas, y el fuego
apartados del lugar. Frote inmediatamente
el combustible derramado.

* Afloje el tornillo de drenaje para drenar
por completo el carburador antes de la
extraccion.

* La extraccién/instalacion de las cubiertas
laterales puede hacerse con el carburador y
el silenciador instalados.

1) Extraiga cf protector del silenciador (P. 4-1).

2) Extraiga el panel de control (P. 6-1).

3) Extraiga la cubierta de mantenimiento y
drene el aceite de motor en un recipiente
adecuado.

[1]1 COLLAR B DEL AISLADOR

[2] SELLO DEL CUELLO

[3] CUBIERTA LATERAL DERECHA

[4] TORNILLO CON ARANDELA DE 6 x 20 mm (2)
[5] SELLO B DE LA CUBIERTA LATERAL

[6] TORNILLO DE 6 x 100 mm (2)

[71 ARANDELA DE 6 mm (2)

[8] SELLO A DE LA CUBIERTA LATERAL

[9]1 COLLAR A DEL AISLADOR

[10] RETENEDOR ELASTICO DE 10 mm

DESMONTAJE:
Extraiga el retenedor eldstico levantando el
sello del cuello.

[11] RETENEDOR DEL TUBO (C11)
{12] TUBO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE:
Desconecte el tubo del depdsito.

[13] CONECTOR DEL INTERRUPTOR DEL
MOTOR
[14] CUBIERTA LATERAL IZQUIERDA

[ DESMONTAJE/MONTAJE: P. 7-2

[15] GOMA INFERIOR (4)
{16] TORNILLO CON ARANDELA DE 5 x 10 mm
[17] TUBO DEL DIAFRAGMA

| MONTAJE: P. 7-2

|

[18] TUBO DE COMBUSTIBLE

[ MONTAJE: P. 7-2
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b. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

o LEFT SIDE COVER

[1] ENGINE SWITCH KNOB

'REASSEMBLY:
" Align the engine switch knob
with the OFF position with
ithe fuel valve closed, and
{install the knob.

[17] 4 x 19 mm SCREW

[15] 5 mm WASHER (2) —]

[14] TUBE CLIP (09)\

[13]
FUEL TUBE
(VALVE-TO-PUMP)

Check the tube for deterio-
ration, cracks and gasoline
leakage, and replace if nec-
| essary.

[12] FUEL VALVE

Do not remove the valve
| unless it is replaced.

[11] TUBE CLIP (B8) (2)
[10] FUEL TUBE
{TANK-TO-VALVE)

Check the tube for deterioration, i
cracks and gasoline leakage, and |
replace the tube if necessary.
INSTALLATION: P.7-2

j

[16] ENGINE SWITCH PLATE—X{f

\

[2] LEFT SIDE COVER

INSTALLATION: P.7-3]

[3] FUEL PUMP
1REASSEMBLY:

* Note the installation direction.

* Replace the fuel pump if the
i foreign material or water has
| been accumulated in the tank.

[4] 5 x 20 mm TAPPING
SCREW (2)

0.8 N-m (0.08 kgf'm, 5.8 Ibf-ft)

Do not remove the screw unless it

is replaced.

[5] ENGINE SWITCH

INSTALLATION: P.7-3
INSPECTION: P.7-4

{61 3 x 10 mm TAPPING

SCREW ‘
0.18N*m (0.018 kgf-m, 0.13 Ibf-ft) |
Do not remove the screw unless it is:
replaced.

[7]) 3 x 16 mm TAPPING

SCREW
0.18 N-m (0.018 kgf-m, 0.13 Ibf-ft)
Do not remove the screw unless it is
replaced.

[8] 5 x 20 mm TAPPING SCREW (2)

replaced.

0.8 N-m (0.
' Do not remove the screw unless it is

08 kgf-m, 5.8 Ibf:ft)

[91 5 x 20 mm TAPPING SCREW

1.4 N-m (0.14 kgf-m, 1.0 Ibf-ft)
Do not remove the screw unless it
is replaced.
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b. DEMONTAGE/REMONTAGE
* CAPOT GAUCH

[1] BOUTON DE COMMUTATEUR DE
MOTEUR

REMONTAGE:

Aligner le bouton du commutateur de moteur en
position “OFF” sur le robinet d’essence fermé.
et reposer le bouton.

b. AUS- UND EINBAU
* LINKE SEITENABDECKUNG
{11 ZUNDSCHALTERKNOPF

EINBAU:

Den Zundschalterknopf bei geschlossenem
Kraftstoffhahn mit der OFF-Position
ausrichten, dann den Knopf anbringen.

[2] LINKE SEITENABDECKUNG

[2] CAPOT GAUCHE

| REPOSE: P. 7-3

[EnBAU:S 73 |

[3]1 KRAFTSTOFFPUMPE

[3] POMPE A ESSENCE

REMONTAGE:

* Noter la direction de repose.

* Remplacer la pompe i essence si des
substances étrangéres ou de |’eau se sont
accumulées dans le réservoir.

{4] VIS DE TARAUDAGE DE 5 x 20 mm (2)

0,8 N°m (0,08 kgf-m)
Ne pas déposer la vis a moins de la remplacer.

{5] COMMUTATEUR DE MOTEUR

REPOSE: P. 7-3
CONTROLE: P. 7-4

[6] VIS DE TARAUDAGE DE 3 x 10 mm

0,18 N-m (0,018 kgf-m)
Ne pas déposer la vis a moins de la remplacer.

[7} VIS DE TARAUDAGE DE 3 x 16 mm (1)

0.18 N'm (0.018 kgf-m)
Ne pas déposer la vis & moins de la remplacer.

{8] VIS DE TARAUDAGE DE 5 x 20 mm (2)

0.8 N°m (0,08 kgf'm)
Ne pas déposer la vis a2 moins de la remplacer.

[9]) VIS DE TARAUDAGE DE 5 x 20 mm

1.4 N'm (0.14 kgf-m)
Ne pas déposer la vis 2 moins de la remplacer.

[10] TUYAU D’ESSENCE (RESERVOIR A
ROBINET)

Vérifier si le tuyau d’essence est abimé, fissuré
ou présente des signes de fuite d’essence, et le
remplacer si nécessaire.

REPOSE: P. 7-2

[11] ATTACHE-TUYAU (BS8) (2)
[12] ROBINET D’ESSENCE

Ne pas déposer le robinet & moins de le
remplacer.

[13) TUYAU D’ESSENCE (ROBINET A POMPE)

Vérifier si le tuyau d’essence est abimé, fissuré
ou présente des signes de fuite d’essence, et
remplacer si nécessaire.

EINBAU:
* Beim Einbau auf die Einbaurichtung achten.
* Wenn sich in der Krattstoffpumpe

Verschmutzung und Fremdkérper angesammett
haben, muR die Kraftstoffoumpe ersetzt werden

[4] SCHNEIDSCHRAUBE, 5x20 mm (2)

0.8 Nm (0,08 kgt-m)
Die Schraube nur dann entfernen, wenn sie
ersetzt werden mufd.

[5] ZUNDSCHALTER

EINBAU: S. 7-3
UBERPRUFUNG: S 7-4

[6] SCHNEIDSCHRAUBE, 3x10 mm

0,18 Nm (0,018 kgf-m)
Die Schraube nur dann entfernen, wenn sie
ersetzt werden mufy

b. DESMONTAJE/MONTAJE
¢ CUBIERTA LATERAL IZQUIERDA
[1]1 PERILLA DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

MONTAJE:

Alinee la perifla del interruptor del motor
con la posicion OFF con la vilvula de
combustible cerrada, e instale la perilla.

[2] CUBIERTA LATERAL 1IZQUIERDA
| INSTALACION: P. 7-3

]

[3]1 BOMBA DE COMBUSTIBLE

MONTAJE:

* Tenga presente la direccidon de instalacion.

* Reemplace la bomba de combustible su se
han acumulado materias extranas o agua
en el depdsito.

{4] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 5 x 20 mm (2)

0,8 N+m (0,08 kgfm)
No extraiga el tornillo a menos que se reemplace.

[5] INTERRUPTOR DEL MOTOR

INSTALACION: P.7-3
INSPECCION: P. 7-4

[6] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 3 x 10 mm

0.18 N*m {0,018 kgfm) )
No extraiga el tornillo a menos que se reemplace.

[7) SCHNEIDSCHRAUBE, 3x16 mm (1)

0,18 Nm (0,018 kgfm)
Die Schraube nur dann entfernen, wenn sie
ersetzt werden muf}

[7] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 3 x 16 mm (1)

18] SCHNEIDSCHRAUBE, 5x20 mm (2)

0,8 Nm (0,08 kgf-m)
Die Schraube nur dann entfernen, wenn sie
ersetzt werden mufd.

[8] SCHNEIDSCHRAUBE, 5x20 mm

1,4 Nm (0,14 kgf-m)
Die Schraube nur dann entfernen, wenn sie
ersetzt werden muf}.

(10} KRAFTSTOFFSCHLAUCH (KRAFTSTOFFTANK
ZUM KRAFTSTOFFHAHN}

Den Schlauch auf Verschieil3, Risse und
Undichtigkeit Uberprifen: nétigenfalls den
Schiauch ersetzen.

EINBAU:S.7-2

[11] SCHLAUCHSCHELLE (B8) {2)
{12] KRAFTSTOFFHAHN

Den Kraftstoffhahn nur dann ausbauen, wenn
dieser ersetzt werden muf.

[14] ATTACHE-TUYAU (C9)

[15] RONDELLE DE § mm (2)

[16] PLAQUE DE COMMUTATEUR DE
MOTEUR

[17] VIS DE 4 x 19 mm

{13] KRAFTSTOFFSCHLAUCH (KRAFTSTOFFHAHN
ZUR KRAFTSTOFFPUMPE)

0,18 N*m (0,018 kgf-m)
No extraiga el tornillo a menos que se reemplace.

[8] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 5 x 20 mm (2)

0.8 N-m (0,08 kgfem)
No extraiga el tornillo a menos que se reemplace.

[9] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 5 x 20 mm

1,4 N'm (0,14 kgf-m)
No extraiga el tornillo a menos que se reemplace.

(10} TUBO DE COMBUSTIBLE (DEPOSITO A
LA VALVULA)

Compruebe si hay deterioro, grietas o fugas
de combustible y reemplace el tubo si es
necesario.

INSTALACION: P. 7-2

[11] RETENEDOR DEL TUBO (B8) (2)
[12] VALVULA DE COMBUSTIBLE

No extraiga la valvula a menos que la
reemplace.

[13] TUBO DE COMBUSTIBLE (VALVULA A
LA BOMBA)

Den Schlauch auf Verschlei?, Risse und
Undichtigkeit Gberprifen; notigenfalls den

Compruebe si hay deterioro, grietas o fugas
de combustible y reemplace el tubo si es
necesario.

Schiauch ersetzen.

[14] SCHLAUCHSCHELLE {C9}

[15] UNTERLEGSCHEIBE, 5 mm (2)
[16] ZUNDSCHALTERPLATTE

{17] SCHRAUBE, 4x19 mm

[14) RETENEDOR DEL TUBO (C9)

[15] ARANDELA DE 5 mm (2)

[16] PLACA DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR
[17] TORNILLO DE 4 x 19 mm

71-2
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C.

1

INSTALLATION

Check the harnesses and tubes of the left side cover for

[1] FUEL TUBE (PUMP-TO-CARBURETOR)

[2] DIAPHRAGM TUBE

[3] FUEL TUBE (VALVE-TO-PUMP)

| INSTALLATION: ?
! Set in groove in the cover as
shown.

/

[4] ENGINE SWITCH

routing.

[6l

FUEL TUBE

(TANK-TO-VALVE)

INSTALLATION: |

Set on the hook securely. |

2) Install the inverter and the fuel tank on the engine
assembly.

3) Connect the engine switch wire 2P connector to the
generator harness, and secure with the cable tie (P.
2-21).

4) Connect the diaphragm tube and the fuel tube (pump-
to-carburetor} to the fuel pump.

5) Set the engine unit on the left side cover, and check the
following.

-Tank mount rubber is set in the groove and over the
boss of the cover.

-Cover is set in the groove in the fuel tank neck seal.

-Concave in the cover aligns with the boss of the tank.

-Inverter mount rubber B aligns with the set part of the
cover.

6) Lower the left side cover.

«Protect the side cover with a shop towel or equivalent
material by placing it under the side cover.

7) Set the engine bed insulator in the designated position
of the left side cover. Take care not to allow the washer
to come off.

8) Install the insulator collar A and insulator collar B
securely.

9) Install the insulator collar C and insulator collar D.

10) Install the right tank mount rubber.

[5] ENGINE SWITCH WIRE

(1]
LEFT TANK MOUNT RUBBER

(5] RIGHT TANK
MOUNT

RUBBER [2] INVERTER MOUNT

RUBBER B

[4] INSULATOR

COLLARS C [3] INSULATOR

COLLAR D

71-3
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¢. REPOSE

1) Vérifier 'acheminement des faisceaux et des
tuyaux du capot gauche.

[1] TUYAU D'ESSENCE (POMPE A
CARBURATEUR)

[2] TUYAU DE DIAPHRAGME

[3] TUYAU D’ESSENCE (ROBINET A
POMPE)

REPOSE:
Placer dans la rainure du cache de la maniere
indiquée.

{4] COMMUTATEUR DE MOTEUR

[5] FIL DE COMMUTATEUR DE MOTEUR

[6]1 TUYAU D’ESSENCE (RESERVOIR A
ROBINET)

c. EINBAU

1) Darauf achten, daf die Kabelbdume und
Schlduche der linken Seitenabdeckung
korrekt verlegt werden.

[1] KRAFTSTOFFLEITUNG (PUMPE ZU
VERGASER)

(2] MEMBRANLEITUNG

3] KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(KRAFTSTOFFHAHN ZUR
KRAFTSTOFFPUMPE)

c. INSTALACION

1) Compruebe el mazo de cables y los tubos
de la cubierta lateral izquierda para
comprobar ef enrutamiento.

[1]1 TUBO DE COMBUSTIBLE (BOMBA AL
CARBURADOR)

[2] TUBO DEL DIAFRAGMA

(3] TUBO DE COMBUSTIBLE (VALVULA A
LA BOMBA)

EINBAU:
Den Schlauch in die Nut der Abdeckung

INSTALACION:
Péngalo en la ranura de la cubierta como se

muestra.

einpassen, wie in der Abbildung gezeigt.

(4] ZUNDSCHALTER
15) ZUNDSCHALTERKABEL
6] KRAFTSTOFFSCHLAUCH

2) Installer I'inverseur et le réservoir d’essence

sur I’ensemble de moteur.

Connecter le connecteur 2P du fil de

commutateur de moteur au faisceau de

générateur, et fixer avec le serre-cdble (P. 2-

21).

4) Connecter le tuyau de diaphragme et le tuyau

d'essence (pompe a carburateur) a la pompe a

essence.

Placer 1'unité de moteur sur le capot gauche. et

vérifier les points suivants.

- Le caoutchouc de fixation de réservoir est

placé dans la rainure et sur le bossage du

capot.

Le capot est placé dans la rainure du joint de

goulot de réservoir d'essence.

La partie concave du capot s'aligne sur le

bossage du réservoir.

Le caoutchouc B de fixation d'inverseur

s’aligne sur la partie de réglage du capot.

Abaisser le capot gauche.

* Protéger le capot gauche avec un chiffon
d"atelier ou matériel équivalent en le plagant
sous le capot latéral.

7) Placer I'isolant de lit de moteur dans la partie

désignée du capot gauche. Faire attention a ne

pas laisser se détacher la rondelle.

Installer correctement les bagues A et B

d’isolant.

9) Installer les bagues C et D d’isolant.

10) Installer le caoutchouc droit de fixation de

réservoir

[1] CAOUTCHOUC GAUCHE DE
FIXATION DE RESERVOIR

[2] CAOUTCHOUC B DE FIXATION
D’INVERSEUR

[3] BAGUE D D'ISOLANT

[4] BAGUES C D’ISOLANT

[S} CAOUTCHOUC DROIT DE FIXATION
DE RESERVOIR

-

3

-~

5

-

6

=

8

REPOSE: (KRAFTSTOFFTANK ZUM
Placer correctement sur le crochet. KRAFTSTOFFHAHN)
EINBAU:

Den Schlauch fest in den Haken einpassen

[4] INTERRUPTOR DEL MOTOR

{5] CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR

[6] TUBO DE COMBUSTIBLE (DEPOSITO A
LA VALVULA)

INSTALACION:
Péngalo con seguridad en el gancho.

2) Die Wechselrichter-Einheit

3) Den

4) Den

und den
Kraftstofftank am Motor montieren.
2poligen Stecker des
Zundschalterkabels mit dem Generator-
Kabelbaum verbinden, dann mit einem
Kabelband befestigen (S. 2-21).
Membranschlauch und den
Kraftstoffschlauch (Kraftstoffpumpe zu
Vergaser) mit der Kraftstoffpumpe
verbinden.

5) Den Motor auf der linken Seitenabdeckung

ablegen, dann die folgenden Punkte

Uberprifen:

- Die Kraftstofftank-Gummiunterlage ist in
die Nut eingepaflRt und bedeckt den
Vorsprung der Abdeckung.

- Die Abdeckung ist in die Nut der
Einfilistutzen-Abdichtung eingepalit.

- Die Einbuchtung in der Abdeckung ist mit
dem Vorsprung des Kraftstofftanks
ausgerichtet

- Die Gummiunteriage B der
Wechselrichter-Einheit ist mit der
Einbuchtung der Abdeckung ausgerichtet.

6} Die linke Seitenabdeckung nach unten
klappen.
e Einen Lappen o0.a. unter die

Seitenabdeckung legen, um zu verhindern,
dal} die Abdeckung verkratzt wird.

7) Den Isolator der Motoraufiage in der

vorgesehenen Position an der linken
Seitenabdeckung anbringen. Darauf achten,
daR die Unterlegscheibe nicht herunterféllt.
8) Die Isolierhiilsen A und B fest einpassen.
9) Die Isolierhiisen C und D anbringen.
10} Den rechten Tankbefestigungsgummi
anbringen.

[1] LINKER TANKBEFESTIGUNGSGUMMI

[2] GUMMIUNTERLAGE B DER
WECHSELRICHTER-EINHEIT

{3] ISOLATORHULSE D

{4] ISOLATORHULSEN C

[5] RECHTER TANKBEFESTIGUNGSGUMMI

2

5

6

Instale el inversor y el depésito de
combustible en el conjunto del motor.
Conecte el conector de 2 patillas del cable
del interruptor del motor al mazo de cables
del generador, v fijelo con la abrazadera de
cables (P. 2-21).

) Conecte el tubo del diafragma y el tubo de

combustible (bomba al carburador) a la

bomba de combustible.

Ponga la unidad del motor en la cubierta

lateral izquierda, y compruebe lo siguiente.

- Que la goma de la montura del depdsito
esté en la ranura v encima del buje de la
cubierta.

- Que la cubierta quede colocada en la
ranura del sello del cuello del depésito
de combustible.

- Que la parte concava de la cubierta se
alinee con el buje del depésito.

- Que la goma B de la montura del
inversor se alinee con la parte de ajuste
de la cubierta.

Baje la cubierta lateral izquierda.

 Proteja la cubierta lateral con un pafno de
taller o material equivalente poniéndolo
debajo de la cubierta lateral.

) Coloque el aislador de la plataforma del

motor en la posicion designada de la

cubierta lateral izquierda. Tenga cuidado
de no permitir que la arandela se salga de
lugar.

8) Instale el collar A del aislador vy el collar B
del aislador con seguridad.
9) Instale el collar C del aislador y el collar D

del aislador.

10) Instale la goma de la montura derecha del
depésito

[1] TOMA DE LA MONTURA 1IZQUIERDA
DEL DEPOSITO

[2] GOMA B DE LA MONTURA DEL
INVERSOR

[3] COLLAR D DEL AISLADOR

[4] COLLARES C DEL AISLADOR

[5] TOMA DE LA MONTURA DERECHA DEL
DEPOSITO
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11) Check to see whether the cover seal A and cover seal B
are securely set in the groove in the right side cover.

12) Install the right side cover on the left side cover, and
check the following.
-Covers are set in the groove in the fuel tank neck seal.
-Left side cover is securely set in the groove in the right
side cover.
-Tank mount rubber is securely set in the groove and
over the boss of the cover.

13) Tighten the 6 mm washers, 6 x 100 mm screws and
6 x 20 mm screw washers securely.

14} Stand the generator upright. Turn up the neck seal and
install the 10 mm circlip.

b. INSPECTION
®ENGINE SWITCH

Check for continuity between the switch terminals.
There must be no continuity with the switch turned ON, and
there must be continuity with the switch turned OFF.

NOTE:

SEAL B
[1] TANK MOUNT
RUBBER

[3] SIDE COVER SEAL A

Check with the left side cover installed. Do not remove
the left side cover unless it is replaced.
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11) Vérifier si les joints de capot A et B sont bien

placés dans la rainure du capot droit.

12) Installer le capot droit sur le capot gauche, et

vérifier les points suivants.

- Les capots sont placés dans la rainure du
joint de goulot de réservoir d’essence.

- Le capot gauche est bien placé dans la
rainure du capot droit.

- Le caoutchouc de fixation de réservoir est
bien placé dans la rainure et sur le bossage
du capot.

Serrer a fond les rondelles de 6 mm, les vis

de 6 x 100 mm et les vis avec rondelle de 6 x

20 mm.

14) Tenir verticalement le générateur. Retourner

le joint de goulot, et installer le circlip de 10
mm.

[1] CAOUTCHOUC DE FIXATION DE
RESERVOIR

[2] JOINT B DE CAPOT LATERAL

[3] JOINT A DE CAPOT LATERAL

[4] JOINT DE CAPOT LATERAL

13

-

b. CONTROLE
« COMMUTATEUR DE MOTEUR

Vérifier la continuité entre les bornes du
commutateur.

Il ne doit pas y avoir continuité avec le
commutateur enclenché, et continuité avec le
commutateur désenclenché.

NOTE:

Vérifier avec le capot gauche installé. Ne pas
déposer le capot gauche a moins de le
remplacer.

[1] ENCLENCHE
[2] DESENCLENCHE

11) Sich vergewissern, dal die Abdichtungen A
und B der Abdeckung fest in die Nut der
rechten Seitenabdeckung eingepaldt sind.

12} Die rechte Seitenabdeckung an der linken
Seitenabdeckung montieren, dann die
folgenden Punkte Uberprifen:

- Die Abdeckungen sind in die Nut der
Einflllstutzen-Abdichtung eingepalit.

- Die linke Seitenabdeckung ist fest in die
Nut der rechten Seitenabdeckung
eingepaldt.

- Die Kraftstofftank-Gummiunterlage ist in
die Nut eingepaft und bedeckt den
Vorsprung der Abdeckung.

13) Die 6-mm-Unterlegscheiben anbringen,
dann die 6x100-mm-Schrauben und die
6x20-mm-Kombischrauben gut festziehen.

14) Den Generator senkrecht stellen. Die
Einfullstutzen-Abdichtung hochklappen und
den 10-mm-Sprengring anbringen.

[1] KRAFTSTOFFTANK-GUMMIUNTERLAGE

[2] ABDICHTUNG B DER
SEITENABDECKUNG

[3] ABDICHTUNG A DER
SEITENABDECKUNG

[4] ABDICHTUNG DER SEITENABDECKUNG

b. UBERPRUFUNG

e ZUNDSCHALTER

Den Schalter auf Durchgang zwischen den
Schalterklemmen Gberprifen.

Bei auf ON gestelitem Schalter darf kein
Durchgang vorhanden sein; wenn der Schalter
auf OFF steht, muRR Durchgang bestehen.

ZUR BEACHTUNG

Diese Uberprufung ist bei montierter linker
Seitenabdeckung durchzufihren. Die linke
Seitenabdeckung nur dann abnehmen, wenn

11) Compruebe si el sello A de la cubierta y el
sello B de la cubierta estan colocados con
seguridad en la ranura de la cubierta
lateral derecha.

Instale la cubierta lateral derecha en la

cubierta lateral izquierda, y compruebe lo

siguiente.

- Que las cubiertas queden colocadas en
la ranura del sello del cuello del
depdsito de combustible.

- Que la cubierta lateral izquierda esté
colocada con seguridad en la ranura de
la cubierta lateral derecha.

- Que la goma de la montura del
depdsito esté colocada con seguridad
en la ranura y encima del buje de la
cubierta.

Apriete las arandelas de 6 mm, los

tornillos de 6 x 100 mm y los tornitlos con

arandela de 6 x 20 mm.

Sostenga el generador en posicion recta

vertical. Levante el sello del cuello e

instale el retenedor elastico de 10 mm.

[1] GOMA DE LA MONTURA DEL
DEPOSITO

[2] SELLO B DE LA CUBIERTA LATERAL

[3] SELLO A DE LA CUBIERTA LATERAL

{4] SELLO DE LA CUBIERTA LATERAL

12
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b. INSPECCION
« INTERRUPTOR DEL MOTOR

Compruebe si hay continuidad entre los
terminales del interruptor.

No debe haber continuidad con el interruptor
conectado (ON), y debe haber continuidad
con el interruptor desconectado (OFF).

NOTA:

Compruebe con la cubierta lateral izquierda
instalada. No extraiga la cubierta lateral
izquierda a menos que la reemplace.

der Schalter ersetzt werden mul3.

[1] EIN (ON)
[2] AUS (OFF)

[1] CONECTADO
[2] DESCONECTADO
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2. FUEL TANK

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

* Gasoline is highly flammable and explosive. You can be burned or seriously injured when handling fuel. Keep |
heat, sparks, and flame away. Wipe up spills immediately. '
+ Loosen the drain screw to drain the fuel tank thoroughly before removal.

1) Remove the muffler protector (P.4-1).
2) Remove the control panel (P.6-1).
3) Remove the right and left side covers (P.7-1).

[2] TANK STRAINER

 INSTALLATION: :
| Remove the clogging foreign material |
_from the strainer. Check the tank strain- [3] BREATHER VALVE

Ler f before installation.
(11 NECK sf;:r demage betore Ietalaton - [41 13.8 x 2.4 mm O-RING

REASSEMBLY: ‘
Align the groove in the seal with the |
boss on the tank. 1
|
|

[5]1 TANK CAP

/ [6] CAP PACKING
[7] BREATHER FILTER

INSTALLATION:

Clean the filter with the
“water and neutral deter- |
igent and allow it to dryj

[16] FUEL TANK
INSTALLATION: .
Wash the fuel tank to remove water
and foreign material accumulated in
j the tank.

Efore installation.

«——[8] INNER CAP

[9] SPRING
S<4—[10] 8 mm WASHER

| Tank capacity: SS=——r "
12.3 ¢ (0.61 US gal, 0.51 Imp gal) ~

[11] 6 mm LOCK PIN

[15] LEFT MOUNT RUBBER

(&0

N
%

(] -7
N
/ [12] RIGHT MOUNT RUBBER

INSTALLATION:
Do not confuse the right and
left rubbers. |
|
[14] FUEL FILTER
' INSTALLATION:
Remove the clogging foreign | [13] TUBE CLIP (C11)

material from the filter by blow- .
Ling compressed air. Check the'
filter for damage before installa-
| tion.
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2. RESERVOIR D’ESSENCE
a. DEMONTAGE/REMONTAGE

» L’essence est trés inflammable et explosive.
Vous risquez de vous briller ou d’étre
gravement blessé en manipulant de
I’essence. Garder chaleur, étincelles et
flammes a distance. Essuyer
immédiatement toute essence renversée.

» Desserrer la vis de vidange pour vidanger

entierement le carburateur avant la

dépose.

Desserrer la vis de vidange pour vidanger

entierement le réservoir d’essence avant la

dépose.

1) Déposer le protecteur de silencieux (P. 4-1).
2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).
3) Déposer les capots droit et gauche (P. 7-1).

[1] JOINT DE GOULOT

REMONTAGE:
Aligner la rainure du joint sur le bossage du
réservoir.

[2] CREPINE DE RESERVOIR

REPOSE:

Eliminer les matiéres étrangeéres encrassées de
la crépine. Vérifier I'état général de la crépine
de réservoir avant la repose.

[3] SOUPAPE DE RENIFLARD

[4] JOINT TORIQUE DE 13,8 x 2,4 mm
[5] BOUCHON DE RESERVOIR

[6] GARNITURE DE BOUCHON

[7] FILTRE DE RENIFLARD

REPOSE:

Nettoyer le filtre avec de 1'eau et un détergent
neutre, et le laisser sécher avant de procéder a la
repose.

[8] BOUCHON INTERNE

[9] RESSORT

[10] RONDELLE DE 8 mm

[11] AXE DE BLOCAGE DE 6 mm

[12] CAOUTCHOUC DE FIXATION DROIT

REPOSE:
Ne pas confondre les caoutchoucs droit et
gauche.

2. KRAFTSTOFFTANK
a. AUS- UND EINBAU

A WARNUNG

* Benzin ist extrem feuergefahrlich und
unter gewissen Bedingungen explosiv.
Wenn sich Benzin entziindet, kann dies
schwere Verbrennungen verursachen.
Wiarmequellen, Funken und offene

Flammen sind fernzuhalten.
Verschitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

Vor dem Ausbau des Vergasers die
Ablafischraube 6ffnen, dann den
Kraftstoff restlos ablassen.

Die Ablaflschraube des Kraftstofftanks
vor dem Ausbau Iésen und den
gesamten Kraftstoff ablassen.

1

Den Schalidédmpfer-Hitzeschild ausbauen (S.
4-1).

2) Die Bedientafel ausbauen (S. 6-1).

3) Die rechte und linke Seitenabdeckung
abnehmen (S. 7-1).

[1] EINFULLSTUTZEN-ABDICHTUNG

EINBAU:
Die Nut in der Abdichtung mit dem Vorsprung
am Kraftstofftank ausrnchten.

[2] KRAFTSTOFFTANK-SIEB

2. DEPOSITO DEL COMBUSTIBLE
a. DESMONTAJE/MONTAJE

A ADVERTENCIA

* La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Corre el riesgo de quemarse o de herirse
gravemente cuando manipule
combustible. Mantenga el calor, las
chispas, y el fuego apartados del lugar.
Frote inmediatamente el combustible
derramado.

« Afloje el tornilio de drenaje para drenar
por completo el carburador antes de la
extraccion.

* Afloje el tornillo de drenaje para drenar
el depésito de combustible por completo
antes de la extraccion.

1) Extraiga el protector del silenciador (P. 4-
1).

2) Extraiga el panel de control (P. 6-1).

3) Extraiga las cubiertas laterales derecha e
izquierda (P. 7-1).

[1] SELLO DEL CUELLO

MONTAJE:
Alinee la ranura del sello con el buje del
deposito.

[2] COLADOR DEL DEPOSITO

EINBAU:

Fremdkérper und Verschmutzung aus dem
Kraftstofftank-Sieb entfernen. Vor dem Einbau
das Kraftstofftank-Sieb auf Beschadigung

Uberprufen.

INSTALACION:

Extraiga las materias extranas que causan
obstruccion del colador. Compruebe si hay
darios en el colador del depdsito antes de
instalarlo.

[3] ENTLUFTUNGSVENTIL

[4] O-RING, 13,8x2,4 mm

[8] TANKDECKEL

(6] TANKDECKEL-DICHTRING

[7] ENTLUFTUNGSVENTIL-FILTER

EINBAU:
Vor dem Einbau den Filter mit einer Losung
aus Wasser und Haushaltsreinigungsmittel

(3] VALVULA DEL RESPIRADERO

[4] JUNTA TORICA DE 13,8 x 2,4 mm
{5] TAPA DEL DEPOSITO

{6] EMPAQUETADURA DE LA TAPA
{7] FILTRO DEL RESPIRADERO

INSTALACION:
Limpie el filtro con agua y detergente neutro

y déjelo secar antes de la instalacion.

sdubern, dann grandlich trocknen lassen.

{8] TANKDECKEL-EINSATZ

9] FEDER

{10} UNTERLEGSCHEIBE, 8 mm
{11} SICHERUNGSSTIFT, 6 mm
{12} RECHTE GUMMIUNTERLAGE

[13] ATTACHE-TUYAU (C1D)
[14] FILTRE A ESSENCE

REPOSE:

Eliminer les substances étrangéres encrassées
du filtre en soufflant de I'air comprimé. Vérifier
si le filtre est endommagé avant de procéder a
la repose.

[15] CAOUTCHOUC DE FIXATION
GAUCHE
[16] RESERVOIR D’ESSENCE

EINBAU:
Darauf achten, dal die rechte und linke
Unterlage nicht verwechselt werden.

[13] SCHLAUCHSCHELLE (C11)
[14] KRAFTSTOFFILTER

EINBAU:

Den Filter mit Druckluft durchblasen, um
Verschmutzung und Fremdkoérper zu
entfernen. Vor dem Einbau den Filter auf
Beschadigung uberprifen.

REPOSE:

Laver le réservoir d'essence pour éliminer 'eau
et les substances étrangéres accumulées dans le
réservoir.

Contenance du réservoir: 2,3 ¢

{15] LINKE GUMMIUNTERLAGE
[16] KRAFTSTOFFTANK

EINBAU:

Den Kraftstofftank auswaschen, um
angesammelte Verschmutzung und
Fremdkorper zu entfernen.

Kapazitat des Kraftstofftanks: 2,3 Liter

[8] TAPA INTERIOR

[9] RESORTE

[10] ARANDELA DE 8 mm

[11] PASADOR DE BLOQUEO DE 6 mm
[12] GOMA DE LA MONTURA DERECHA

INSTALACION:
No confunda las gomas derecha y la
izquierda.

[13] RETENEDOR DEL TUBO (C11)
{14] FILTRO DE COMBUSTIBLE

INSTALACION:

Extraiga las materias extranas del filtro
soplando aire comprimido. Compruebe si el
filtro estd dafado antes de instalarlo.

[15] GOMA DE LA MONTURA IZQUIERDA
{16] DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

INSTALACION:

Lave el depdsito de combustible para sacar
el agua y las materias extrafas acumuladas
en el depdsito.

Capacidad del depésito: 2,3 litros
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3. INVERTER UNIT/ENGINE BED
a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

1) Remove the muffler protector (P.4-1).

2) Remove the control panel (P.6-1).

3) Remove the right and left side covers (P.7-1).
4) Remove the fuel tank (P.7-4).

[11 RECTIFIER
| INSPECTION: P.7-6]

[2] INVERTER UNIT

TROUBLESHOOTING:
P.2-18, 19

[10] INSULATOR
COLLAR A (2)

(3] INVERTER MOUNT
RUBBER A (2)

[4] INVERTER MOUNT

@ RUBBER B

[5]1 ENGINE BED

[6] ENGINE GROUND TERMINAL
\ (GENERATOR HARNESS)

[9] WASHER (4)

[8] ENGINE BED [7] CABLE TIE |
INSULATOR (4) |INSTALLATION: P.2-20|
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3. UNITE D’INVERSEUR/LIT DE
MOTEUR

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

1) Déposer le protecteur de silencieux (P. 4-1).

2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).

3) Déposer les capots droit et gauche (P. 7-1).
4) Déposer le réservoir d’essence (P. 7-4).

(1] REDRESSEUR

| CONTROLE: P. 7-6

|

[2] UNITE D’INVERSEUR

[ DEPISTAGE DES PANNES: P. 2-18, 19

[3] CAOUTCHOUC A DE FIXATION
D’INVERSEUR (2)

{4] CAOUTCHOUC B DE FIXATION
D’INVERSEUR

(5] LIT DE MOTEUR

(6] BORNE DE TERRE DE MOTEUR
(FAISCEAU DE GENERATEUR)

[7] SERRE-CABLE

REPOSE: P. 2-20

3. WECHSELRICHTER/
MOTORAUFLAGE
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

1) Den Schalldampfer-Hitzeschild ausbauen (S

4-1).

2) Die Bedientafel ausbauen (S. 6-1).

3)
abnehmen (S. 7-1).

4) Den Kraftstofftank ausbauen (S. 7-4).

Die rechte und linke Seitenabdeckung

3. UNIDAD DEL INVERSOR/
PLATAFORMA DEL MOTOR

a. DESMONTAJE/MONTAJE

1

Extraiga el protector del silenciador (P. 4-
1)

Extraiga el panel de control (P. 6-1).
Extraiga las cubiertas laterales derecha e
izquierda (P. 7-1).

2)
3)

4) Extraiga el deposito de combustible (P. 7-
[1] GLEICHRICHTER a).
| UBERPRUFUNG: S. 7-6 | | 111 RECTIFICADOR
:P.7-
[2) WECHSELRICHTER-EINHEIT [1nsPECCION: P. 7-6 |

| STORUNGSSUCHE: S. 2-18, 19

l [2] UNIDAD DEL INVERSOR

[3] GUMMIUNTERLAGE A DER
WECHSELRICHTER-EINHEIT (2)

[4] GUMMIUNTERLAGE 8 DER
WECHSELRICHTER-EINHEIT

(5] MOTORAUFLAGE

(6] MOTOR-MASSEKLEMME (GENERATOR-
KABELBAUM)

[7] KABELBAND

LOCALIZACION Y REPARACION DE
AVERIAS: P. 2-18, 19

[31 GOMA A DE LA MONTURA DEL
INVERSOR (2)

[4] GOMA B DE LA MONTURA DEL
INVERSOR

[5] PLATAFORMA DEL MOTOR

[8] ISOLANT DE LIT DE MOTEUR (4)
[9] RONDELLE (4)
[10] BAGUE A D’ISOLANT (2)

| EINBAU: S 220

]

[6] TERMINAL DE MASA DEL MOTOR
(MAZO DE CABLES DEL GENERADOR)

(8] ISOLATOR DER MOTORAUFLAGE (4}
19] UNTERLEGSCHEIBE (4)
(10] ISOLATORHULSE A (2)

(7] ABRAZADERA DE CABLES
[ INSTALACION: P. 2-20

[8] AISLADOR DE LA PLATAFORMA DEL
MOTOR (4)

[9] ARANDELA (4)

[10] COLLAR A DEL AISLADOR (2)
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b. INSPECTION
® RECTIFIER

Check for continuity between the terminals according to the
tabie below.

!\ Tester lead (+)

i 1 2 3 4

! Tester lead (—)
1 co 0 o0

‘ 2 | Continuity Continuity | Continuity
3 | Continuity oo oo
4 ' Continuity o )
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b. CONTROLE
¢ REDRESSEUR

Vérifier la continuité entre les bornes en fonction
du tableau ci-dessous.

b. UBERPRUFUNG
* GLEICHRICHTER

Entsprechend der untenstehenden Tabelle auf
Durchgang zwischen den Klemmen Uberprifen.

b. INSPECCION
* RECTIFICADOR

Compruebe la continuidad entre los terminales
de acuerdo con la tabla siguiente.

Fil 1+ de Prifsonde Cable (+1 det
o | appa"r:i::: . ) 3 s (+) ; R 3 2 Cable probador 1 5 3 4
1 appareil de mesure Prufsonde () del probador
1 oo oo oo 1 oa oo oo 1 oo (=5} oo
2 Continuité Conunuité | Continuité 2 Durcngang Durchgang | Durchgang 2 Continudad Cortiruidad | Continuidad
3 Continuité oo oo 3 Durzhgang oo oo 3 Continuidad co 0
4 Continuité oo oo 4 Durchgang|{ oo oo 4 Contnudad| oo =)




8. RECOIL STARTER/FAN COVER HONDA.

EU10i - EU1000i

1. RECOIL STARTER/FAN COVER 3. EXHAUST MANIFOLD/
2 FAN SHROUD CARBURETOR INSULATOR

1. RECOIL STARTER/FAN COVER

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

1) Remove the muffler protector {(P.4-1).

2) Remove the control panel (P.6-1).

3) Remove the right and left side covers (P.7-1).

4) Remove the fuel tank (P.7-4).

5) Remove the inverter unit and engine end (P.7-5).

[4] AIR CLEANER RUBBER

(3] AIR CLEANER ELEMENT

INSPECTION/
CLEANING: P.3-3|

[2] AIR CLEANER COVER
SEAL A

{1] AIR CLEANER
COVER

[5] AIR CLEANER
CONNECTING TUBE

\\\““"}"
AN
@(@ @:‘/
{16] AIR CLEANER ?
RS

[6] TUBE BAND (2)
COVER SEAL B \*\

[15] 5 x 12 mm TAPPING
SCREW

1.4 N-m (0.14 kgf'm, 1.0 Ibf'ft)J
| SR - -

[14] IGNITION COIL
[INSPECTION: P.8-3|

[13] 6 x 20 mm TAPPING > @'@
SCREW (2)

i4.0 N-m (0.4 kgf-m, 2.9 Ibf-ft)

[7] COLLAR (3)
{12] IGNITION COIL
GROUND WIRE

[8] FAN COVER
[111 5 mm WASHER

[9] 5 mm FLANGE NUT (3)
[10] RECOIL STARTER

'DISASSEMBLY: P.8-2
| REASSEMBLY: P.8-2 5 x 10 (3)
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8. LANCEUR A
REENROULEMENT/
CACHE DE
VENTILATEUR

1. LANCEUR A REENROULEMENT/
CACHE DE VENTILATEUR

2. BOUCLIER DE VENTILATEUR

3. COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT/
ISOLANT DE CARBURATEUR

1. LANCEUR A
REENROULEMENT/
CACHE DE VENTILATEUR

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

1) Déposer le protecteur de silencieux (P. 4-1).

2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).

3) Déposer les capots droit et gauche (P. 7-1).

4) Déposer le réservoir d'essence (P. 7-4).

5) Déposer I'unité d'inverseur et le lit de moteur
(P. 7-5).

[1] COUVERCLE DE FILTRE A AIR

[2] JOINT A DE COUVERCLE DE FILTRE
A AIR

[3] ELEMENT DE FILTRE A AIR

| CONTROLE/NETTOYAGE: P. 3-3 |

[4] CAOUTCHOUC DE FILTRE A AIR

[S] TUYAU DE CONNEXION DE FILTRE A
AIR

[6] COLLIER DE TUYAU (2)

[7] BAGUE (3)

[8] CACHE DE VENTILATEUR

[9] ECROU A COLLERETTE DE 5 mm (3)

[10] LANCEUR A REENROULEMENT

DEMONTAGE: P. 8-2
REMONTAGE: P. 8-2

[11] RONDELLE DE 5 mm

{12) FIL DE TERRE DE BOBINE
D’ALLUMAGE

[13] VIS DE TARAUDAGE DE 6 x 20 mm (2)

[ 4.0 Nom (0,4 kgfm) |

[14] BOBINE D’ALLUMAGE
| CONTROLE: P. 8-3

[15] VIS DE TARAUDAGE DE 5 x 12 mm
[ 1.4 N'm (0,14 kgfm)

]

[16] JOINT B DE COUVERCLE DE FILTRE
A AIR

8. RUCKLAUFANLASSER/
VENTILATORABDECKUNG

1. RUCKLAUFANLASSER/
VENTILATORABDECKUNG

2. VENTILATORABSCHIRMUNG

3. AUSPUFFKRUMMER/VERGASER-
ISOLATOR

1. RUCKLAUFANLASSER/
VENTILATORABDECKUNG

a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

1} Den Schalldampfer-Hitzeschild ausbauen (S.
4-1)

2) Die Bedientafel ausbauen (S. 6-1).

3) Die rechte und linke Seitenabdeckung
abnehmen (S. 7-1).

4) Den Kraftstofftank ausbauen (S. 7-4).

5} Die Wechselrichter-Einheit und die
Motorauflage ausbauen (S. 7-5).

[1) LUFTFILTERDECKEL

[2} ABDICHTUNG A DES
LUFTFILTERDECKELS

[3] LUFTFILTEREINSATZ

| UBERPRUFUNG/REINIGUNG: S. 3-3 |

[4) LUFTFILTERGUMMI

[5) LUFTFILTER-VERBINDUNGSSTUCK
(6] HALTEBAND (2)

[7) HULSE (3)

[8] VENTILATORABDECKUNG

{9 BUNDMUTTER, 5 mm (3)

[10] RUCKLAUFANLASSER

ZERLEGUNG: S. 8-2
ZUSAMMENBAU: S. 8-2

[11] UNTERLEGSCHEIBE, 5 mm
[12] MASSEKABEL DER ZUNDSPULE
[13] SCHNEIDSCHRAUBE, 6x20 mm (2)

| 4.0 Nm (0,4 kgfm)

]

[14) ZUNDSPULE
| UBERPRUFUNG: S 8-3

[15] SCHNEIDSCHRAUBE, 5x12 mm (2)
[ 1.4 Nm (0,14 kgfm) ]

[16]) ABDICHTUNG B DES
LUFTFILTERDECKELS

8. ARRANCADOR DE
RETROCESO/CUBIERTA
DEL VENTILADOR

1. ARRANCADOR DE RETROCESO/
CUBIERTA DEL VENTILADOR

2.PROTECTOR DEL VENTILADOR

3.MULTIPLE DE ESCAPE/AISLADOR DEL
CARBURADOR

1. ARRANCADOR DE
RETROCESO/CUBIERTA DEL
VENTILADOR

a. DESMONTAJE/MONTAJE

1) Extraiga el protector del silenciador (P. 4-
1).

2) Extraiga el panel de control (P. 6-1).

3) Extraiga las cubiertas laterales derecha e
izquierda (P. 7-1).

4) Extraiga el depdsito de combustible (P. 7-
4).

5) Extraiga la unidad del inversor y la
plataforma del motor (P. 7-5.

[1] CUBIERTA DEL FILTRO DE AIRE

{2] SELLO A DE LA CUBIERTA DEL FILTRO
DE AIRE

[3] ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE

l INSPECCION/LIMPIEZA: P. 3-3

[4] GOMA DEL FILTRO DE AIRE

[5] TUBO DE CONEXION DEL FILTRO DE
AIRE

[6] BANDA DEL TUBO (2)

[7] COLLAR (3)

[8] CUBIERTA DEL VENTILADOR

[9] TUERCA DE BRIDA DE 5 mm (3)

[10] ARRANCADOR DE RETROCESO

DESMONTAJE: P. 8-2
MONTAJE: P. 8-2

[11] ARANDELA DE 5 mm

[12] CABLE DE MASA DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO

[13] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 6
x 20 mm (2)

[4,0 N-m (0,4 kgf+m)

[14] BOBINA DE ENCENDIDO

| INSPECCION: P. 8-3

[15] TORNILLO DE AUTOENROSQUE DE 5
x 12 mm

[ 1.4 Nem (0,14 kgf-m)

[16] SELLO B DE LA CUBIERTA DEL FILTRO
DE AIRE
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® RECOIL STARTER DISASSEMBLY

CAUTION:

+ Wear heavy gloves during operation.
.+ Take care not to allow the recoil starter spring to pop

I out.

|

I
- [4] ROPE GROMMET
[3] STARTER ROPE GUIDE

[2] STARTER GRIP

en COVER\%J@

[12] RECOIL STARTER ROPE

Check for fraying and wear, and
reg!:?_qg if necessary.

[11]
FRICTION
SPRING

[10] SET SCREW\
e

[s]
RECOIL STARTER
CASE

(6]
RECOIL STARTER
SPRING
[9] SWING ARM (2) [7] STARTER REEL DISASSEMBLY:
i Wear heavy gloves during operation,

[8] SWING ARM COLLAR gTake care not to allow the recoil starter
i spring to pop out.

e RECOIL STARTER REASSEMBLY
[1] [2] HOOK

CAUTION: RECOIL STARTER
" — | SPRING

- Wear heavy gloves during operation.
- Take care not to allow the recoil starter spring to pop
out. ‘

_J

1) Set the hook at the outer end of the recoil starter spring
in the groove in the starter reel.

(3]
GROOVE

(4]
RECOIL
STARTER REEL
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« DEMONTAGE DU LANCEUR A
REENROULEMENT

PRECAUTION:

* Porter des lourds
I’opération.

* Faire attention a ne pas laisser sortir le
ressort de lanceur a réenroulement.

gants pendant

[1] CACHE DE POIGNEE

{2] POIGNEE DE LANCEUR

{3] GUIDE DE CORDE DE LANCEUR

[4] RONDELLE ISOLANTE DE CORDE

[5] BOITIER DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[6] RESSORT DE LANCEUR A
REENROULEMENT

DEMONTAGE:

Porter des gants lourds pendant I'opération.
Faire attention a ne pas laisser sortir le ressort
de lanceur a réenroulement.

[7] BOBINE DE LANCEUR

(8] BAGUE DE BRAS OSCILLANT

(9] BRAS OSCILLANT (2)

[10] VIS DE REGLAGE

(11] RESSORT DE FROTTEMENT

(12] CORDE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

Vérifier 1'état d'usure et |'éraillement. et
remplacer si nécessaire.

* REMONTAGE DU LANCEUR A

* RUCKLAUFANLASSER-EINHEIT
VORSICHT:

* Bei allen Arbeiten am Rucklaufaniasser
sind dicke Schutzhandschuhe zu tragen.

¢ Darauf achten, dafl beim Zerlegen die
Ruckzugsfeder nicht herausfliegt.

[1] GRIFFABDECKUNG

[2] ANLASSERGRIFF

[3] ANLASSERSEIL-FUHRUNG

[4] GUMMITULLE )

(5] RUCKLAUFANLASSER-GEHAUSE
[6] RUCKLAUFANLASSER-FEDER

ZERLEGUNG:

Bei diesen Arbeiten
Schutzhandschuhe zu tragen.
Darauf achten, daR beim Zerlegen die
Ruckzugsteder nicht herausfliegt.

sind dicke

(7] AUFWICKELSPULE

(8] SPERRKLINKENHULSE
(9] SPERRKLINKE (2)

[10] HALTESCHRAUBE
[11] REIBFEDER

[12) ANLASSERSEIL

Das Anlasserseil auf Ausfransungen und
VerschleiR uberprufen und notigenfalls
ersetzen.

* ZUSAMMENBAU DES

REENROULEMENT RUCKLAUFANLASSERS
PRECAUTION: VORSICHT:

* Porter des gants lourds pendant * Bei dieser Arbeit sind dicke
I’opération. Schutzhandschuhe zu tragen.

» Faire attention a ne pas laisser sortir le

* Darauf achten, dal® beim Zerlegen die

ressort de lanceur a réenroulement.

Rickzugsfeder nicht herausfliegt.

* DESMONTAJE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

PRECAUCION:
* Péngase guantes duros durante la
operacion.
¢ Tenga cuidado de que no salga disparado
el resorte del arrancador de retroceso.

[1] CUBIERTA DE LA EMPUNADURA

[2) EMPUNADURA TEL ARRANCADOR

[3] GUIA DE LA CUERDA DEL
ARRANCADOR

(4] ANILLO PROTECTOR DE LA CUERDA

(5] CAJA DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[6] RESORTE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

DESMONTAJE:
Péngase guantes duros durante la operacion.

Tenga cuidado de que no salga disparado el
resorte del arrancador de retroceso.

[7] CARRETE DEL ARRANCADOR

[8] COLLAR DEL BRAZO OSCILANTE

[9] BRAZO OSCILANTE (2)

[10] TORNILLO DE FIJACION

[11] RESORTE DE FRICCION

[12] CUERDA DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

Compruebe si estd deshilada o desgastada, y
reempldcela si es necesario.

* MONTAJE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

PRECAUCION:

1) Placer le crochet situé a I'extrémité extérieure
du ressort de lanceur i réenroulement dans la
rainure de la bobine de lanceur.

[1] RESSORT DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[2] CROCHET

[3] RAINURE

{4] BOBINE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

1) Den Haken an der duReren Seite der
Rucklaufanlasser-Feder in die Nut im Innern
der Aufwickelspule einhdangen.

[11 RUCKLAUFANLASSER-FEDER
(2] HAKEN

3] NUT

[4] AUFWICKELSPULE

* Péngase guantes duros durante la
operacién.

* Tenga cuidado de que no salga disparado
el resorte del arrancador de retroceso.

1) Cologue el gancho del extremo exterior del
resorte del arrancador de retroceso en la
ranura del carrete del arrancador.

[1] RESORTE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[2] GANCHO

[3] RANURA

[4] CARRETE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO
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Pass the starter rope through the rope hole in the reel

2)
and make a knot at the rope end. 1] T
Wind the rope around the recoil starter reel in the :gc;gus ARTER
direction of the arrow. 15 — 20 mm 4'—\
(0.6 —0.8 in) IR
/.
(2]
(31 Make a knot.  gECO|L STARTER REEL
3) Align the hook at the inner end of the recoil starter
spring with the groove in the case so that the hook sets
in the groo nd install the reel in the case (1]
in groove, a . HOOK
[2]
GROOVE
STARTER
CASE
4) Pass the starter rope through the cutout in the starter 11 2]
reel, gnd turn the starter reel approximately 3 turns in RECOIL STARTER RECOIL STARTER
the direction of the arrows to preload the spring. REEL

Make sure that the rope grommet is in the place. Pull

5)
out the rope end from the hole in the case. Pass the
rope end through the starter rope guide and starter grip
and make a knot at the rope end.

6) Install the grip cover.

[3] cuTOUT

[1] STARTER 15— 20 mm s
ROPE GUIDE (0.6—0.8in) »-.

[4) ROPE
GROMMET ] Make a
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2) Faire passer la corde de lanceur par le trou de
corde de la bobine, et faire un noeud 2
I'extrémité de la corde.

Enrouler la corde autour de la bobine de
lanceur a réenroulement dans la direction de la
fleche.

[1} CORDE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[2] BOBINE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[3] Faire un noeud.

3) Aligner le crochet a I'extrémité interne du
ressort de lanceur a réenroulement sur la
rainure du boitier pour que le crochet se place
dans la rainure, et installer la bobine dans le
boitier.

[1] CROCHET

[2] RAINURE

[3] BOITIER DE LANCEUR

4) Faire passer la corde de lanceur par la découpe
de la bobine de lanceur. et faire tourner la
bobine de lanceur de trois tours environ dans
la direction des fleches pour précharger le
ressort.

[1] BOBINE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[2] CORDE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[3]1 DECOUPE

5) Vérifier que la rondelle isolante de corde est
en place. Sortir I'extrémité de corde par le trou
du boitier. Faire passer I'extrémité de corde
par le guide de corde de lanceur et la poignée
de lanceur. et faire un noeud au niveau de
I'extrémité de corde.

6) Reposer le cache de poignée.

{1] GUIDE DE CORDE DE LANCEUR
[2] Faire un noeud.

[3] POIGNEE DE LANCEUR

[4] RONDELLE ISOLANTE DE CORDE

2) Das Ende des Ricklaufanlasser-Seils durch
das Loch in der Ruicklaufanlasser-
Aufwickelspule fihren und das Ende des
Seils verknoten.

Nun das Seil in Pfeilrichtung auf die Spule
aufwickeln.

(1] ROCKLAUFANLASSER-SEIL
[2] AUFWICKELSPULE
[3] Hier verknoten.

3) Den Haken am inneren Ende der
Ricklaufanlasser-Feder mit der Nut des
Gehauses ausrichten, damit der Haken in die
Nut des Gehduses eingehangt werden kann;
danach die Aufwickelspule in das Gehause
einsetzen.

(1] HAKEN
(2) NUT )
(3] RUCKLAUFANLASSER-GEHAUSE

4) Das Anlasserseil durch den Einschnitt der
Aufwickelspule fuhren, dann die Spule um
ca. drei volle Umdrehungen in Pfeilrichtung
drehen, um die Feder zu spannen.

(1) AUFWICKELSPULE
[2] RUCKLAUFANLASSER-SEIL
[3] EINSCHNITT

5) Sich vergewissern, dal die Gummitille
korrekt eingepaft ist. Das Riicklaufanlasser-
Seil aus der Offnung des Gehéauses ziehen.
Das Rucklaufanlasser-Seil durch den Griff
des Rucklaufanlassers fiihren, dann das Seil
verknoten.

6) Die Griffabdeckung anbringen.

{1) FUHRUNG DES RUCKLAUFANLASSER-
SEILS

[2] Hier verknoten.

[3] RUCKLAUFANLASSER-GRIFF

[4] GUMMITULLE

2) Pase la cuerda del arrancador por el
orificio de la cuerda del carrete y haga un
nudo en el extremo de la cuerda.

Bobine la cuerda en torno al carrete del
arrancador de retroceso en la direccion de
la flecha.

[1] CUERDA DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[2] CARRETE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

{31 Haga un nudo.

3) Alinee el gancho del extremo interior del
resorte del arrancador de retroceso con la
ranura de la caja de modo que el gancho
se coloque en la ranura, e instale el carrete
en la caja.

[1] GANCHO
[2]1 RANURA
[3] CAJA DEL ARRANCADOR

4) Pase la cuerda del arrancador por el corte
del carrete del arrancador y gire el carrete
del arrancador unas 3 vueltas en la
direccion de las flechas para realizar la
carga previa del resorte.

[1]1 CARRETE DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[2] CUERDA DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[3]1 CORTE

5) Asegurese de que el anillo protector de la
cuerda esté en su lugar. Tire del extremo
de la cuerda desde el orificio de la caja.
Pase el extremo de la cuerda por la guia de
la cuerda del arrancador y la empunadura
del arrancador y haga un nudo en el
extremo de la cuerda.

6) Instale la cubierta de la empunadura.

[1] GUIA DE LA CUERDA DEL
ARRANCADOR

[2] Haga un nudo.

[3] EMPUNADURA DEL ARRANCADOR

[4] ANILLO PROTECTOR DE LA CUERDA
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7) Install the swing arms to the swing arm collar. Install
the swing arm set and friction spring as shown, and
secure the starter reel with the set screw.

Pull the starter knob several times and be sure that the
swing arm operates normally.

b. INSPECTION
¢ IGNITION COIL

<{Primary resistance>

Attach one lead of the tester to the lead wire terminal and
another tester lead to the ground wire terminal, and mea-
sure the primary resistance of the ignition coil.

Resistance 0.7-1.1¢Q

<{Secondary resistance>

Attach one lead of the tester to the terminal inside the spark
plug cap and another lead to the ground wire terminal, and
measure the secondary resistance of the ignition coil.

Resistance 12-21kQ

(1]
FRICTION
SPRING

[2] SET SCREW

[3]
SWING ARM
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7) Installer les bras oscillants sur la bague de bras
oscillant. Installer le jeu de bras oscillant et le
ressort de frottement de la maniere indiquée,
et fixer la bobine de lanceur avec la vis de
réglage.

Tirer plusieurs fois le bouton de lanceur, et
vérifier que le bras oscillant fonctionne
normalement.

[1] RESSORT DE FROTTEMENT
[2] VIS DE REGLAGE
(3] BAGUE DE BRAS OSCILLANT

b. CONTROLE
* BOBINE D'ALLUMAGE

<Résistance primaire>

Fixer un fil de I'appareil de mesure a la borne de
fil conducteur et un autre fil de 1’appareil de
mesure a la borne de fil de terre, et mesurer la
résistance primaire de Ja bobine d”allumage.

7} Die Sperrklinken an der Sperrklinkenhdlse
montieren. Die Sperrklinken-Einheit und die
Reibfeder einsetzen, wie in der Abbildung
gezeigt; danach die Aufwickelspule mit der
Halteschraube sichern.

Das Rucklaufanlasser-Seil mehrere Male
durchziehen und die Sperrklinke auf
einwandfreie Funktion Gberprifen.

(1] REIBFEDER
(2] HALTESCHRAUBE
[3] SPERRKLINKENHULSE

b. UBERPRUFUNG
e ZUNDSPULE

<Widerstand der Primarseite>

Ein Kabel des Prufgerdts an die
Zuleitungsklemme und das andere Kabel an die
Erdungsklemme anschlieBen. Danach den
Primarwiderstand der Zundspule ermitteln

7) Instale los brazos oscilantes en el collar del
brazo oscilante. Instale el resorte de
friccion y el tornillo de ajuste del brazo
oscilante como se muestra, y fije el carrete
del arrancador con el tornillo de ajuste.
Tire varias veces de la perilla del
arrancador y asegurese de que el brazo
oscilante opera con normalidad.

{11 RESORTE DE FRICCION
2] TORNILLO DE AJUSTE
[3] COLLAR DEL BRAZO OSCILANTE

b. INSPECCION
« BOBINA DE ENCENDIDO

<Resistencia primaria>

Conecte un cable del probador al terminal del
cable y el otro cable del probador al terminal
de masa, y mida la resistencia primaria de la
bobina de encendido.

Résistance 07-119 |

| Widerstand

07-11e |

( Resistencia 07-11Q

<Résistance secondaire>

Fixer un fil de I"appareil de mesure a la borne a
'intérieur du capuchon de bougie d’allumage et
un autre fil a la borne de fil de terre. et mesurer la
résistance secondaire de la bobine d allumage.

| Résistance 12-21kQ |

<Widerstand der Sekundarseite>

Ein Kabel des Prifgerats an die Klemme
innerhalb des Kerzensteckers und das andere
Kabel an die Erdungskiemme anschlieRen.
Danach den Sekundarwiderstand der Zundspule
ermittein.

[ Widerstand 12-21Q |

<Resistencia secundaria>

Conecte un cable del probador al terminal del
interior de la tapa de la bujia y el otro cable al
terminal de masa, y mida la resistencia
secundaria de la bobina de encendido.

{ Resistencia 12-21Q
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2. FAN SHROUD

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

1) Remove the muffler protector (P.4-1).

2) Remove the control panel (P.6-1).

3) Remove the right and left side covers (P.7-1).

4) Remove the fuel tank (P.7-4).

5) Remove the inverter unit and engine bed (P.7-5).
6) Remove the recoil starter and fan cover (P.8-1).

[2] SHROUD INSULATOR (2)

[1] WASHER (2) [3] LEFT SHROUD

[4] INSULATOR COLLAR D

[12] HARNESS
cup

[11] HARNESS
CLIP
BRACKET

[10] SHROUD SEAL A

[9] DIAPHRAGM TUBE

INSTALLATION:
Insert deep to the joint base.

[9]-1 DIAPHRAGM TUBE

[5] BREATHER TUBE

INSTALLATION:

Apply liguid packing (Three Bond 12078
or equivalent} as shown.

Insert the tube end into the cylinder block
until the tube contacts the stopper.

[6]-3
Apply the stick $1.0 mm (0.04 in) in
diameter.

[51-1 STOPPER -,

| (512 cuTouT

(6] RIGHT SHROUD

[7] SCREW (2)

[8] SHROUD SEAL B
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2. BOUCLIER DE
VENTILATEUR
a. DEMONTAGE/REMONTAGE

1) Déposer le protecteur de silencieux (P. 4-1).

2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).

3) Déposer les capots droit et gauche (P. 7-1).

4) Déposer le réservoir d’essence (P. 7-4).

5) Déposer I'unité d'inverseur et le lit de moteur
(P. 7-5).

6) Déposer le lanceur a réenroulement et le cache
de ventilateur (P. 8-1).

{11 RONDELLE (2)

[2] ISOLANT DE BOUCLIER (2)
[3] BOUCLIER GAUCHE

[4] BAGUE D D’ISOLANT

[S] TUYAU DE RENIFLARD

REPOSE:

« Appliquer la garniture liquide (Three Bond
1207B cu équivalent) de la maniére indiquée.

* Insérer I'extrémité de tuyau avec la découpe
dans le bloc-cylindres jusqu'a ce que le tuyau
vienne en butée.

[51-1 BUTEE

[5]-2 DECOUPE

[5)-3 Appliquer le biton de 1,0 mm de

diameétre.

[6] BOUCLIER DROIT

[7]1 VIS (2)

8] JOINT B DE BOUCLIER
[9] TUYAU DE DIAPHRAGME

REPOSE:

Insérer profondément jusqu'a la base du
raccord.

[9]-1 TUYAU DE DIAPHRAGME

[10] JOINT A DE BOUCLIER
[11] SUPPORT D’AGRAFE DE FAISCEAU
[12] AGRAFE DE FAISCEAU

2. VENTILATORABSCHIRMUNG
a. AUS- UND EINBAU

1) Den Schalldampfer-Hitzeschild ausbauen (S.
4-1).

2) Die Bedientate! ausbauen (S. 6-1).

3) Die rechte und linke Seitenabdeckung
abnehmen (S. 7-1)

4) Den Kraftstofftank ausbauen (S. 7-4).

5) Die Wechselrichter-Einheit und die
Motorauflage ausbauen (S. 7-5).
6) Den Rucklaufanlasser und die

Ventilatorabdeckung ausbauen (S. 8-1).

(1] UNTERLEGSCHEIBE (2)

(2] ABSCHIRMUNGSISOLATOR (2}
(3] LINKE ABSCHIRMUNG

[4] ISOLATORHULSE D

[5] ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

EINBAU:

¢ Flussigkeitsdichtung (Three Bond 12078
oder gleichwertiges Produkt) wie gezeigt
aufbringen.

* Das mit einem Einschnitt versehene Ende
des Schlauchs in den Zylinderblock
einfUhren, bis der Schlauch am Anschlag
anliegt.

[5)-1 ANSCHLAG

[5]-2 EINSCHNITT

[5]-3 Den Stab (31,0 mm) verwenden.

{6] RECHTE ABSCHIRMUNG

(7] SCHRAUBE (2)

8] ABSCHIRMUNGSABDICHTUNG B
(8] MEMBRANSCHLAUCH

EINBAU:
Den Schlauch bis zum Anschlag auf das
Verbindungsstlck aufschieben.

[9]-1 MEMBRANSCHLAUCH

{10] ABSCHIRMUNGSABDICHTUNG A
[11] KABELKLAMMER-HALTERUNG
[12] KABELKLAMMER

2. PROTECTOR DEL VENTILADOR
a. DESMONTAJE/MONTAJE
1) Extraiga el protector del silenciador (P. 4-

2) Extraiga el panel de control (P. 6-1).

3) Extraiga las cubiertas laterales derecha e
izquierda (P. 7-1). -

Extraiga el deposito de combustible (P. 7-
4).

Extraiga la unidad del inversor v la
plataforma del motor (P. 7-5).

Extraiga el arrancador de retroceso y la
cubierta del ventilador (P. 8-1).

[1] ARANDELA (2)

[2] AISLADOR DEL PROTECTOR (2)
[31 PROTECTOR IZQUIERDO

[4] COLLAR D DEL AISLADOR

[5] TUBO DEL RESPIRADERO

INSTALACION:

* Aplique empaquetadura liquida (Three
Bond 1207B o equivalente) como se
muestra.

¢ Inserte el extremo del tubo con el corte en
el bloque de cilindros hasta que el tubo se
ponga en contacto con el tope.

[5]1-1 TOPE

[5]-2 CORTE

[51-3 Aplique la varilla de 1,0 mm de

4

5

6

diametro.

[6] PROTECTOR DERECHO
[7] TORNILLO (2)

[8] SELLO B DEL PROTECTOR
[9] TUBO DEL DIAFRAGMA

INSTALACION:
Insértelo profundamente en la base de la
union.

[9]-1 TUBO DEL DIAFRAGMA

[10] SELLO A DEL PROTECTOR

[11] MENSULA DEL RETENEDOR DEL MAZO
DE CABLES

[12] RETENEDOR DEL MAZO DE CABLES
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3. EXHAUST MANIFOLD/CARBURETOR INSULATOR
a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY
1) Remove the fan shroud (P.8-6).

[1] CARBURETOR INSULATOR A

INSTALLATION:
Install with the O-ring groove
facing out.

[2] INSULATOR PACKING

[3] INSERT RUBBER B (2)

[4] EXHAUST MANIFOLD

| REASSEMBLY:

Remove carbon deposits
inside the exhaust manifold,
and install the exhaust mani-
fold. ;

[7] INSERT RUBBER D

(9] INSERT RUBBERS
'INSTALLATION:

Install the insert rubbers onto the cylinder block
fins as shown. [9)-2 i [5] GASKET
4202
RUBBER B ! x
! [I?\l];‘ERT [6] INSERT RUBBER A
RUBBER C, D
-
T
[9]-3 9
- & -
INSERT—
RUBBER A
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3. COLLECTEUR
D’ECHAPPEMENT/ISOLANT
DE CARBURATEUR

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

1) Déposer le bouclier de ventilateur (P. 8-6).

[1] ISOLANT A DE CARBURATEUR

REPOSE:
Installer avec la rainure du joint torique dirigée
vers |'extérieur.

[2] GARNITURE D'ISOLANT

! Ne pas ré-utiliser. J

[3] CAOUTCHOUC B D'INSERTION (2)
{4] COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

REMONTAGE:

Eliminer les dépots de calamine a I'intérieur du
collecteur d'échappement. et reposer le
collecteur d’échappement.

[5] JOINT

[6] CAOUTCHOUC A D’INSERTION
[7] CAOUTCHOUC D D’INSERTION
{8] CAOUTCHOUC C D’INSERTION
[91 CAOUTCHOUCS D’INSERTION

REPOSE:

Reposer les caoutchoucs d’insertion sur les
ailettes de bloc-cylindres de la maniére
indiquée.

[9]-1 CAOUTCHOUC C, D D’INSERTION
[9]-2 CAOUTCHOUC B D’INSERTION
[9]-3 CAOUTCHOUC A D'INSERTION

3. AUSPUFFKRUMMER/
VERGASER-ISOLATOR

a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

1) Die Ventilatorabschirmung ausbauen (S. 8-6).

[1] VERGASER-ISOLATOR A

EINBAU:
Den Isolator so einbauen, dal? die Nut des O-
Rings nach auRen weist.

{2] ISOLATOR-ABDICHTUNG
I Die Abdichtung nicht wiederverwenden.

_

[3] GUMMIEINSATZ B (2)

[4] AUSPUFFKRUMMER

EINBAU:

Vor dem Einbau alle Verbrennungsruckstande

aus dem Innern des Auspuffkrimmers
entfernen.

[5] DICHTUNG

(6] GUMMIEINSATZ A
{7] GUMMIEINSATZ D
[8] GUMMIEINSATZ C
[9]1 GUMMIEINSATZE

EINBAU:

Die Gummieinsatze an den Rippen des
Zylinderblocks einsetzen, wie in der Abbildung
gezeigt.

[3]-1 GUMMIEINSATZ C, D

{9]-2 GUMMIEINSATZ B

[9]-3 GUMMIEINSATZ A

3. MULTIPLE DE ESCAPE/
AISLADOR DEL CARBURADOR

a. DESMONTAJE/MONTAJE

1) Extraiga el protector del ventilador (P. 8-6).

[1] AISLADOR A DEL CARBURADOR

INSTALACION:
Instdlelo con la ranura de la junta térica
encarada hacia fuera.

[2] EMPAQUETADURA DEL AISLADOR
I No la reutilice.

[3] GOMA B DE INSERCION (2)
[4] MULTIPLE DE ESCAPE

MONTAJE:

Extraiga las acumulaciones de carbonilia del
interior del maltiple de escape, e instale el
multiple de escape.

[5] EMPAQUETADURA

[6] GOMA A DE INSERCION
[7] GOMA D DE INSERCION
[8] GOMA C DE INSERCION
[9] GOMAS DE INSERCION

INSTALACION:

Instale las gomas en las aletas del bloque de
cilindro como se muestra.

[9]-1 GOMA C, D DE INSERCION

{9]-2 GOMA B DE INSERCION

{9]-3 GOMA A DE INSERCION
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—

1. GENERATOR {

1. GENERATOR

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

1) Remove the muffler protector (P.4-1).
2) Remove the control panel (P.6-1).

3) Remove the right and left side covers (P.7-1). [31 COOLING FAN

4) Remove the fuel tank (P.7-4). DISASSEMBLY/REASSEMBLY:
5) Remove the inverter unit and engine bed (P.7-5) Take care not to break the fan
6) Remove the recoil starter and fan cover (P.8-1). blades.

6 x 16 [41 10 mm FLANGE NUT
(10 N-m (1.0 kgf-m.7 Ibf-fo) INSTALLATION: P92
28 N*m (2.8 kgf-m, 20 Ibf-ft)

[2] 6 mm WASHER

/
[1] STARTER PULLEY\\I
©

REMOVAL:P.9-2
INSTALLATION:

_—
P.9-2 \5‘ %

(6401

[5]1 ROTOR
INSTALLATION:
Remove oil and contami-:
nation from the tapered:
part before installation. |

6 x 16 (2)

5 x 25 (2)

[11] COOLING FAN BOSS ‘
6.0 N*m (0.6 kgf*m, 4.3 Ibf-ft)’

[6] STATOR ASSEMBLY
'INSPECTION:P.9-3 |

[7] WOODRUFF KEY

REASSEMBLY:

1 *Do not forget to install. |
+After installing the]

rotor, be sure that the

key is set properly.

5 x 25 (2)
6.0 N-m (0.6 kgf-m,4.3 Ibf-ft)

[10] PULSER COIL/ ”'

INSTALLATION:
Pass the stator harness in the
position shown and secure with
the pulser coil. After assembly,
adjust the pulser coil-to-rotor!
clearance.

ADJUSTMENT:P.9-4

[8] STUD (3)

6.0 N°m (0.6 kgf-m,
4.3 Ibf-ft)

[9] CRANKSHAFT

REASSEMBLY:
Remove oil and contamina-
tion from the tapered part

INSPECﬂON :P.9-3 before installation.
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9. GENERATEUR

9. GENERATOR

9. GENERADOR

| 1. GENERATEUR

| 1. GENERATOR

| 1. GENERADOR

1. GENERATEUR
a. DEMONTAGE/REMONTAGE

1) Déposer le protecteur de silencieux (P. 4-1).

2) Déposer le panneau de commande (P. 6-1).

3) Déposer les capots droit et gauche (P. 7-1).

4) Déposer le réservoir d’essence (P. 7-4).

5) Déposer I'unité d’inverseur et le lit de moteur
(P.7-5).

Déposer le lanceur a réenroulement et le cache
de ventilateur (P. 8-1).

[1] POULIE DE DEMARREUR

DEPOSE: P. 9-2
REPOSE: P. 9-2

6

[2] RONDELLE DE 6 mm
[3] VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

DEMONTAGE/REMONTAGE:

Faire attention a ne pas casser les pales du
ventilateur.

[4] ECROU A COLLERETTE DE 10 mm

DEPOSE: P. 9-2
REPOSE: P. 9-2
28 N'm (2.8 kgf'm)

[5] ROTOR

REPOSE:
Eliminer I'huile et la contamination de la partie

conique avant la repose.

[6] ENSEMBLE DE STATOR

| CONTROLE: P. -3 |

[7] CLAVETTE WOODRUFF

REMONTAGE:

* Ne pas oublier de reposer.

¢ Apres la repose du rotor, vérifier que la
clavette est correctement placée.

[8] GOUJON (3)

1. GENERATOR
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

1) Den Schalldampfer-Hitzeschild ausbauen (S.
4-1).

2) Die Bedientafel ausbauen (S. 6-1).

3) Die rechte und linke Seitenabdeckung
abnehmen (S. 7-1).

4) Den Kraftstofftank ausbauen (S. 7-4)

5) Die Wechselrichter-Einheit und die
Motorauflage ausbauen (S. 7-5).
6) Den Ricklaufanlasser und die

Ventilatorabdeckung ausbauen (S. 8-1).
[1] ANLASSERRIEMENSCHEIBE

AUSBAU: S. 9-2
EINBAU: S. 9-2

[2] UNTERLEGSCHEIBE, 6 mm
[3] KUHLERVENTILATOR

AUS- UND EINBAU:
Darauf achten, daR die Lamellen des
Kuhierventilators nicht beschadigt werden.

{4] BUNDMUTTER, 10 mm

1. GENERADOR
a. DESMONTAJE/MONTAJE

1) Extraiga el protector del silenciador (P. 4-1).

2) Extraiga el panel de control (P. 6-1).

3) Extraiga las cubiertas laterales derecha e
izquierda (P. 7-1).

4) Extraiga el depdsito de combustible (P. 7-4).

5) Extraiga la unidad del inversor y la
plataforma del motor (P. 7-5).

6) Extraiga el arrancador de retroceso y la
cubierta del ventilador (P. 8-1).

[1] POLEA DEL ARRANCADOR

EXTRACCION: P. 9-2
INSTALACION: P. 9-2

[2] ARANDELA DE 6 mm
[3] VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO

DESMONTAJE/MONTAJE:
Tenga cuidado de no romper las paletas de
las aletas.

[4] TUERCA DE BRIDA DE 10 mm

EXTRACCION: P. 9-2

Vor dem Einbau jegliche Olreste und
Verschmutzung vom kegelformig zulaufenden
Bereich entfernen.

[6] STATOR

| UBERPRUFUNG: S. 93 )

[7) WOODRUFF-KEIL

EINBAU:

¢ Nicht vergessen, den Keil einzusetzen.

* Nach dem Einbau des Rotors sich
vergewissern, dafl} der Keil noch korrekt in
die Nut eingepaldt ist.

6.0 N'm (0.6 kgf'm) |

[9] VILEBREQUIN

REMONTAGE:
Eliminer I’huile et ]a contamination de la partie
conique avant la repose.

[10]) BOBINE A IMPULSIONS

REPOSE:

Faire passer le faisceau de stator dans la
position indiquée, et fixer avec la bobine &
impulsions. Aprés le montage, ajuster le jeu de
la bobine a impulsions dans le rotor.
REGLAGE: P. 9-4

CONTROLE: P. 9-3

[11] BOSSAGE DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

{8] GEWINDEBOLZEN (3)

| 6.0 Nm (0.6 kgt*m)

[9] KURBELWELLE

EINBAU:

Vor dem Einbau jegliche Olreste und
Verschmutzung vom kegelférmig zulautenden
Bereich entfernen.

(10] IMPULSGEBERSPULE

EINBAU:
Den Stator-Kabelbaum in der gezeigten
Position verlegen, dann mit der

Impulsgeberspule sichern. Nach dem Einbau
den Abstand zwischen Spule und Rotor
einstellen.

EINSTELLUNG: S. 94

UBERPRUFUNG: S. 9-3

[11) NABE DES KUHLERVENTILATORS

AUSBAU: S. 9-2

EINBAU: S 9-2 INSTALACION: P. 9-2
28 Nm (2,8 kgf-m) 28 N+m (2,8 kgf-m)
[5] ROTOR [5] ROTOR

EINBAU: INSTALACION:

Extraiga el aceite y la suciedad de la parte
¢dnica antes de la instalacion.

[6] CONJUNTO DEL ESTATOR

| INSPECCION: P. 9-3

[7] CHAVETA WOODRUFF

MONTAJE:

* No se olvide de instalarla.

* Después de instar el rotor, asegurese de
que la chaveta estd correctamente
colocada.

[8] ESPARRAGO (3)

[ 6,0 N*m (0,6 kgfem) ]

[9]1 CIGUENAL

MONTAJE:
Extraiga el aceite y la suciedad de la parte
conica antes de la instalacion.

[10] BOBINA DE PULSOS

INSTALACION:

Pase el mazo de cables del estator por la
parte mostrada y fijelo con la bobina de
pulsos. Después del montaje, ajuste la
holgura de la bobina de pulsos al rotor.
AJUSTE: P. 9-4

INSPECCION: P. 9-3

[11] BUJE DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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® ROTOR REMOVAL

1) Remove the pulser coil (P.9-1).
2) Holding the rotor with a commercially available strap
wrench, remove the 6 x 16 mm flange bolt.

CAUTION:

Do not try to remove the bolt by setting a screw driver
| or equivalent tool on the fan blade.

!

3) Remove the recoil starter puliey.
4) Remove the 6 x 16 mm flange boit, and remove the cool-
ing fan boss and cooling fan.

5) Holding the rotor with a commercially available strap
wrench, remove the 10 mm flange nut.

CAUTION:
I
- Do not try to remove the nut by striking it with a]‘

" hammer or equivalent tool. |
j

6) Remove the rotor using the flywheel puller.

® ROTOR INSTALLATION:
CAUTION:

: ‘Remove the dust and oil from the tapered part of the
. crankshaft and rotor.
-Check to see whether the magnetic part of the rotor is
free from metallic part, washer, etc.

1) Set the woodruff key in the key groove securely.

2) Install the rotor on the crankshaft.

3) Holding the rotor with a commercially available strap
wrench, tighten the 10 mm flange nut to the specified
torque.

TORQUE: 28 N-m (2.8 kgf-m, 20 Ibf-ft)

(Commercially available)

[1]
FLYWHEEL PULLER
(Commercially available)

(1]
ROTOR PULLER
07935-8050004

/"" (’ (i, 7 \J«
7 VA Sy

[1] STRAP WRENCH
(Commercially available)

9-2
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* DEPOSE DU ROTOR
1) Déposer la bobine a impulsions (P. 9-1).

2) En maintenant le rotor avec un clé a courroie
disponible dans le commerce, déposer le
boulon a collerette de 6 x 16 mm.

PRECAUTION:

Ne pas essayer de déposer le boulon en
plagant un tournevis ou outil équivalent sur
la pale de ventilateur.

[1] CLE A COURROIE (disponible dans le
commerce)

3) Déposer la poulie de lanceur a réenroulement.

4) Déposer le boulon a collerette de 6 x 16 mm,
le bossage de ventilateur de refroidissement et
le ventilateur de refroidissement.

5) En maintenant le rotor avec un clé a courroie
disponible dans le commerce., déposer I'écrou
a collerette de 10 mm.

PRECAUTION:

Ne pas essayer de déposer 1’écrou en le
heurtant avec un marteau ou outil
équivalent.

[1] EXTRACTEUR DE VOLANT MOTEUR
(disponible dans le commerce)

6) Déposer le rotor en utilisant I'extracteur de
volant moteur.

(11 POULIE DE ROTOR
07935-8050004

* REPOSE DU ROTOR
PRECAUTION:

* AUSBAU DES ROTORS

1) Die Impulsgeberspule ausbauen (S. 9-1).

2) Den Rotor mit einem im Fachhandet
erhaltlichen Bandschlussel arretieren, dann
die 6x16-mm-Speziaimutter entfernen.

VORSICHT:

Es darf nicht versucht werden, die Mutter
zu 16sen, indem ein Schraubendreher oder
ein ahnliches Werkzeug in die

« EXTRACCION DEL ROTOR

1) Extraiga la bobina de pulsos (P. 9-1).

2) Reteniendo el rotor con una llave de cinta,
de venta en las tiendas del ramo, extraiga
el perno de brida de 6 x 16 mm.

PRECAUCION:

No trate de sacar el perno colocando un
destornillador o algo equivalente en la

Ventilatorschaufeln eingefiihrt wird.

[1] BANDSCHLUSSEL (im Fachhandel
erhaltlich)

3) Die Riemenscheibe des Rucklaufanlassers
abnehmen.

4) Die 6x16-mm-Bundschraube herausdrehen,
dann die Nabe des Kihlerventilators und den
Kdhlerventitator ausbauen.

Den Rotor mit einem im Fachhandel
erhaltlichen Bandschlussel arretieren, dann
die 10-mm-Bundmutter entfernen.

VORSICHT:

5

Nicht versuchen, die Mutter durch

Hammerschlage zu l6sen.

[1] SCHWUNGSCHEIBENABZIEHER (im
Fachhande! erhaltlich}

6) Den Rotor mit Hilfe
Schwungscheibenabziehers abnehmen.

{1] ROTOR-RIEMENSCHEIBE
07935-8050004

des

* EINBAU DES ROTORS
VORSICHT:

* Eliminer la poussiére et I’huile de la partie
conique du vilebrequin et du rotor.
Vérifier qu’il n’y a pas de partie
métallique, rondelle, etc. sur la partie
magnétique du rotor.

—_—
-~

Placer correctement la clavette Woodruff dans
la rainure de clavette.

2) Reposer le rotor sur le vilebrequin.

3) En maintenant le rotor avec une clé i courroie
disponible dans le commerce, serrer I'écrou a
collerette de 10 mm au couple de serrage
spécifié.

COUPLE DE SERRAGE:

28 N'm (2,8 kgf-m)

[1] CLE A COURROIE (disponible dans le
commerce)

* Vor dem Einbau jegliche Verschmutzung,
Ol, Fett und Fremdkérper vom
kegelférmig zulaufenden Bereich der
Kurbelwelle und des Rotors restlos
entfernen.

¢ Sicherstellen, das an der
Magnetkomponente des Rotors keine
metallischen Teile wie z.B.

Unterlegscheiben usw. anhaften.

1) Den Woodruff-Keil fest in die Keilnut
einpassen.

2) Den Rotor an der Kurbelwelle montieren.

3) Den Rotor mit einem im Fachhandel
erhéltlichen Bandschlissel arretieren, dann
die  10-mm-Spezialmutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:
28 Nm (2,8 kgf-m)

(1] BANDSCHLUSSEL (im Fachhandel
erhaltlich)

paleta del ventilador.

[1] LLAVE DE CINTA (De venta en las tiendas
del ramo)

3) Extraiga la polea del arrancador de
retroceso.

Extraiga el perno de brida de 6 x 16 mm, y
extraiga el buje del ventilador de
enfriamiento y el ventilador de
enfriamiento.

Reteniendo el rotor con una llave de cinta,
de venta en las tiendas del ramo, extraiga
la tuerca de brida de 10 mm.

PRECAUCION:

No trate de sacar la tuerca golpedndola con
un martillo o herramienta equivalente.

4

wul

[1] EXTRACTOR DE VOLANTES DE MOTOR
(De venta en las tiendas del ramo)

6) Extraiga el rotor empleando el extractor de
volantes de motor.

[1] POLEA DEL ROTOR
07935-8050004

 INSTALACION DEL ROTOR
PRECAUCION:

* Extraiga el polvo y el aceite de la parte
conica del cigiiedial y del rotor.

* Compruebe si la parte magnética del
rotor esti exenta de particulas metilicas,
arandelas, etc.

1) Coloque con seguridad la chaveta
woodruff en la ranura.

2) Instale el rotor en el cigiiefal.

3) Reteniendo el rotor con una llave de cinta,
de venta en las tiendas del ramo, apriete la
tuerca de brida de 10 mm a la torsién
especificada.

TORSION: 28 N+m (2,8 kgf-m)

[1} LLAVE DE CINTA (De venta en las tiendas
del ramo)
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4} Install the cooling fan and cooling fan boss, and tighten
the 6 x 16 mm flange bolt.

5} Align the locking tab of the recoil starter pulley with the
groove in the cooling fan boss, and install the pulley.

6) Holding the rotor with a commercially available strap
wrench, tighten the 6 x 16 mm flange bolt.

7) Install the pulser coil and adjust the pulser coil-to-rotor
clearance (P.9-4).

b. INSPECTION
o PULSER COIL

Measure the resistance between the terminals A and B
shown.

{11 RECOIL STARTER

PULLEY

[4] GROOVE

[2] LOCKING TAB

\N[3]
COOLING
FAN BOSS

Resistance 25-39Q

® STATOR
Exciter coil:

Measure the resistance between the black/blue terminal and

stator core.

«If the resistance is measured with the stator mounted on the
generator, remove the control panel and measure the resis-
tance between the black/blue terminal and the yellow/green
(Except L, C type), or the green (L, C type) terminal.

Resistance 0.5-090

If the resistance is out of the specification, inspect the gen-
erator wire harness. Replace the generator wire harness if

necessary.
If the generator wire harness is normal, replace the stator
assembly.

Sub coil:

Measure the resistance between the orange and gray termi-
nals of the 6P connector.

(1]
BLACK/BLUE

[21

L.C type: GREEN
Except L,C type: S/
YELLOW/GREEN

03-050

Resistance

If the resistance is out of the specification, inspect the gen-
erator wire harness. Replace the generator wire harness if
necessary.
If the generator wire harness is normal, replace the stator
assembly.

(1]
ORANGE

9-3
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4) Reposer le ventilateur de refroidissement et le
bossage de ventilateur de refroidissement, et
resserrer le boulon a collerette de 6 x 16 mm.
Aligner la languette de verrouillage de la
poulie de lanceur a réenroulement sur la
rainure du bossage de ventilateur de
refroidissement, et reposer la poulie.

En maintenant le rotor avec une clé a courroie
disponible dans le commerce. resserrer le
boulon a collerette de 6 x 16 mm.

Reposer la bobine a impulsions. et ajuster le
jeu de 1a bobine a impulsions dans le rotor (P.
9-4).

[1] POULIE DE LANCEUR A
REENROULEMENT

[2) LANGUETTE DE VERROUILLAGE

[3] BOSSAGE DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

[4] RAINURE

5

6

7

b. CONTROLE
* BOBINE A IMPULSIONS

Mesurer la résistance entre les bornes A et B
indiquées.

4) Den KOhlerventilator und die
Kihlerventilator-Nabe einbauen, dann die
6x16-mm-Bundschraube festziehen.

5) Die Sicherungslasche der Rucklaufanlasser-
Riemenscheibe mit dem Einschnitt in der
Kuhlerventilator-Nabe ausrichten, dann die
Riemenscheibe einbauen.

6) Den Rotor mit einem im Fachhandel

erhéltlichen Bandschlissel arretieren, dann

die 6x16-mm-Bundschraube festziehen.

Die Impulsgeberspule einbauen, dann das

Spiel zwischen Impulsgeberspule und Rotor

einstellen (S. 9-4).

[1] RIEMENSCHEIBE DES
RUCKLAUFANLASSERS

[2] SICHERUNGSLASCHE

[3] KUHLERVENTILATOR-NABE

[4] EINSCHNITT

>

b. UBERPRUFUNG
¢ IMPULSGEBERSPULE

Den Widerstand zwischen den Klemmen A und
B messen, wie in der Abbildung gezeigt

4) Instale el ventilador de enfriamiento y el
buje del ventilador de enfriamiento, y
apriete el perno de brida de 6 x 16 mm.
Alinee la lengleta de bloqueo de la polea
del arrancador de retroceso con la ranura
del buje del ventilador de enfriamiento, e
instale la polea.

Reteniendo el rotor con una llave de cinta,
de venta en las tiendas del ramo, apriete el
perno de brida de 6 x 16 mm.

instale la bobina de pulsos y ajuste la
holgura de la bobina de pulsos al rotor (P.
9-4).

{1] POLEA DEL ARRANCADOR DE
RETROCESO

[2] LENGUETA DE BLOQUEO

[3] BUJE DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO

[4] RANURA

@

6

h

b. INSPECCION
* BOBINA DE PULSOS

Mida la resistencia entre los terminales A y B
CcOmo se muestra.

Résistance 25-39Q |

| Widerstand

25-39Q |

| Resistencia 25-39Q

* STATOR

Bobine d’excitation:

Mesurer la résistance entre la borne noir/bleu et le

noyau de stator.

» Si la résistance est mesurée avec le stator monté
sur le générateur, déposer le panneau de
commande, et mesurer la résistance entre la
borne noir/bleu et la borne jaune/vert (Sauf type
L, C), vert (Type L. C).

[ Résistance 05-09Q |

[1] NOIR/BLEU
[2] Type L, C: VERT
Sauf type L, C: JAUNE/VERT

Si la résistance est hors spécifications, contréler le
faisceau de fils du générateur. Remplacer le
faisceau de fils de générateur si nécessaire.

Si le faisceau de fils de générateur est normal,
remplacer I'ensemble de stator.

Bobine secondaire:
Mesurer la résistance entre les bornes orange et
gris du connecteur 6P.

Résistance 03-05Q |

Si la résistance est hors spécifications. controler le
faisceau de fils du générateur. Remplacer le
faisceau de fils de générateur si nécessaire.

Si le faisceau de fils de générateur est normal.
remplacer I'ensemble de stator.

[1] ORANGE
[2] GRIS

¢ STATOR

Erregerwicklung:

Den Widerstand zwischen der schwarz/blauen

Klemme und dem Statorkern messen.

* Wenn der Widerstand gemessen wird,
wahrend der Stator noch am Generator
montiert ist, muf} die Bedientafel ausgebaut
und der Widerstand zwischen der
schwarz/blauen Klemme und der gelb/grin
(Aufder Typen L, C) grin (Typen L, C) Klemme
gemessen werden.

| Widerstand 05-09Q |

(1] SCHWARZ/BLAU
{2] Typen L, C: GRUN i
Aufler Typen L, C: GELB/GRUN

Wenn der gemessene Widerstandswert nicht
der Spezifikation entspricht, muR der
Kabelbaum des Generators uberprift werden.
Im Falle eines Defekts den Kabelbaum
reparieren bzw. ersetzen.

Wenn der Generator-Kabelbaum in Ordnung ist,
muf} die Stator-Einheit ersetzt werden.

Zusatzwicklung:
Den Widerstand zwischen den orangefarbenen und
grauen Klemmen des 6poligen Steckers messen.

[ Widerstand ] 03-05Q |

Wenn der gemessene Widerstandswert nicht
der Spezifikation entspricht, muf3 der
Kabelbaum des Generators Uberprift werden.
im Falle eines Defekts den Kabelbaum
reparieren bzw. ersetzen.

Wenn der Generator-Kabelbaum in Ordnung ist,
muld die Stator-Einheit ersetzt werden.

[1] ORANGEFARBEN
[2] GRAU

* ESTATOR

Bobina excitadora:

Mida la resistencia entre el terminal negro/azul

y el nicleo del estator.

* Si se mide la resistencia con el estator
montado en el generador, extraiga el panel
de control y mida la resistencia entre el
terminal  negro/azul y el terminal
amarillo/verde (Excepto los tipos L, C)
verde (Tipos L, C).

I Resistencia 0,5-098Q

[1] NEGRO/AZUL
[2] Tipos L, C: VERDE
Excepto los tipos L, C: AMARILLO/VERDE

Si la resistencia esta fuera del valor
especificado, inspeccione el mazo de cables
del generador. Reemplace el mazo de cables
del generador si es necesario.

Si el mazo de cables del generador estd
normal, reemplace el conjunto del estator.

Bobina secundaria:
Mida la resistencia entre los terminales naranja
y gris del conector de 6 patillas.

L Resistencia 0,3-0,5Q ]

Si la resistencia estd fuera del valor
especificado, inspeccione el mazo de cables
del generador. Reemplace el mazo de cables
del generador si es necesario.

Si el mazo de cables del generador estd
normal, reemplace el conjunto del estator.

[1] NARANJA
[2] GRIS
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AC coil:
Measure the resistance between the red, white and blue ter-
minals of the 6P connector.

Resistance Red—white:

2.1-3.
Red—blue: 2.1-3.
White—blue: 2.1-3

L, C type

Except L,C type Red—white: 6.0-=9.
Red—biue: 6.0-9.
6.0-9

White—blue:

If the resistance is out of the specification, inspect the gen-
erator wire harness. Replace the generator wire harness if
necessary.

If the generator wire harness is normal, replace the stator
assembly. o

DC coil:
Measure the resistance between the brown terminals of the
4P connector. -

Resistance 0.1-0.2Q

If the resistance is out of the specification, inspect the gen-

erator wire harness. Replace the generator wire harness if--

necessary.
If the generator wire harness is normal, replace the stator

assembly.

c. ADJUSTMENT
@ PULSER COIL-TO-ROTOR CLEARANCE"

Insert a feeler gauge between the pulser coil and the projec-
tion of the rotor. With the pulser coil pushed against the
rotor, tighten the 5 x 12 mm flange bolt: -

Air gap 0.5 £ 0.1 mm (0.020 * 0.004 in)

- |
(1] /%

&

BROWN

7 0.5+0.1 mm
'~ (0.020 % 0.004 in)
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Bobine CA:
Mesurer la résistance entre les bornes rouge, blanc
et bleu du connecteur 6P.

Type | Rouge - blanc: 2,1 -3,3Q
L.C Rouge - bleu: 2,1 -33Q
Blanc - blen: 2,1 -3,3Q
Résistance
Sauf Rouge - blanc: 6.0- 9,1 Q
type Rouge - bleu: 6,0-9.1 Q
L.C Blanc - bleu: 6,0-9,1 Q
[1] BLANC
[2] BLEU
{3] ROUGE

Si la résistance est hors spécifications, contrdler le
faisceau de fils du générateur. Remplacer le
faisceau de fils de générateur si nécessaire.

Si le faisceau de fils de générateur est normal,
remplacer |’ensemble de stator.

Bobine CC:
Mesurer la résistance entre les bornes marron du
connecteur 4P.

‘ Résistance l

[1] MARRON

Si la résistance est hors spécifications, contrdler le
faisceau de fils du générateur. Remplacer le
faisceau de fils de générateur si nécessaire.

Si le faisceau de fils de générateur est normal.
remplacer I’ensemble de stator.

c. REGLAGE

* JEU DE LA BOBINE A IMPULSIONS
DANS LE ROTOR

Insérer un calibre d’épaisseur entre la bobine a
impulsions et la projection du rotor. La bobine a
impulsions étant poussée contre le rotor, resserrer
le boulon a collerette de 5 x 12 mm.

Entrefer 0,5+0,1 mm
l |

[1] BOULON A COLLERETTEDE 5x 12
mm

01-02Q |

Wechselspannungswicklung:

Den Widerstand zwischen den roten, weillen
und blauen Kilemmen des 6poligen Steckers
messen.

Typ Rot - weif3: 2,1-3,3Q
L C Rot-blau: 2,1-3,3Q
Weil3 -blau 2,1-3,3Q
Widerstand
AuRer Rot - wei 6,0-9,1Q
Typ Rot-blau: 6,0-9,1 Q
L C Weilk - blau: 6,0-9,1 Q
[1] WEISS
[2] BLAU
[3] ROT

Wenn der gemessene Widerstandswert nicht
der Spezifikation entspricht, mull der
Kabelbaum des Generators Uberprift werden.
Im Falle eines Defekts den Kabelbaum
reparieren bzw. ersetzen.

Wenn der Generator-Kabelbaum in Ordnung ist,
mufd die Stator-Einheit ersetzt werden.

Gleichspannungswicklung:
Den Widerstand zwischen den braunen
Klemnmen des 4poligen Steckers messen.

I Widerstand

01-02Q |

[1] BRAUN

Wenn der gemessene Widerstandswert nicht
der Spezifikation entspricht, muf der
Kabelbaum des Generators Gberprift werden.
Im Falle eines Defekts den Kabetbaum
reparieren bzw. ersetzen.

Wenn der Generator-Kabelbaum in Ordnung ist,
muf die Stator-Einheit ersetzt werden.

c. EINSTELLUNG

* SPIEL ZWISCHEN IMPULSGEBERSPULE
UND ROTOR .

Eine Fuhlerlehre zwischen der
Impulsgeberspule und dem Varsprung am Rotor
einfUhren. Nun die Impulsgeberspule fest gegen
den Rotor dricken, dann die 5x12-mm-
Bundschraube festziehen.

‘ Luftspalt 0,5+ 0,1 mm l

[1] BUNDSCHRAUBE, 5x12 mm

Bobina de CA:
Mida la resistencia entre los terminales rojo,
blanco y azul del conector de 6 patillas.

Tipo Rojo - blanco: 2,1-3,3 Q
L, C Rojo - azul: 2,1 - 3,3 Q
Blanco - azul: 2,1-3,3 Q
Resistencia
Excepto | Rojo - blanco: 6,0 - 9,1 Q
el tipo |Rojo - azul: 6,0-9,1 Q
L, C Blanco - azul: 6,0- 9,1 Q
[1] BLANCO
[2] AZUL
[3] ROJO

Si la resistencia estd fuera del valor
especificado, inspeccione el mazo de cables
del generador. Reemplace el mazo de cables
del generador si es necesario.

Si el mazo de cables del generador estd
normal, reemplace el conjunto del estator.

Bobina de CC:
Mida la resistencia entre los terminales
marrones del conector de 4 patillas.

[ Resistencia 01-02Q |
{1] MARRON
Si la resistencia estd fuera del valor

especificado, inspeccione el mazo de cables
del generador. Reemplace el mazo de cables
del generador si es necesario.

Si el mazo de cables del generador esta
normal, reemplace el conjunto del estator.

c. AJUSTE

* HOLGURA DE LA BOBINA DE PULSOS AL
ROTOR

Inserte un calibre de espesores entre la bobina
de pulsos y el saliente del rotor. Con la bobina
de pulsos empujada contra el rotor, apriete el
perno de brida de 5 x 12 mm.

I Huelgo de aire 0,5+ 0,1 mm

{2] PERNO DE BRIDA DE 5 x 12 mm




10. CAMSHAFT/ROCKER ARM oo L

| 1. ROCKER ARM/PUSH ROD 3. INSPECTION
2. CRANKCASE SIDE COVER/CAMSHAFT/
t VALVE LIFTER

1. ROCKER ARM/PUSH ROD 2] VALVE COVER
DISASSEMBLY:
*When removing the valve cover, pry off
a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY slowly at each corner of the valve cover.
a Do not remove the valve cover with force.
(115 x 12 (4) It can deform the valve cover. Replace the
REASSEMBLY: ‘ valve cover if it is deformed.
Tighten the bolts diagonally in 2 or 3
steps.

6.0 N*m (0.6 kgf-m, 4.3 Ibf-ft) \% %

INSTALLATION:P.10-2

[9] VALVE ADJUSTER LOCK NUT (2) s [3]1 ROCKER ARM (2)
/5.5 N*m (0.55 kgf*m, 4.0 Ibf-ft) . / INSPECTION:P.10-6 |
[8] VALVE ADJUSTING SCREW (2)

| INSPECTION/ADJUSTMENT:P.3-3 :

[7]1 ROCKER ARM SHAFT \
'INSPECTION:P.10-7 ———»

[4] SPARK PLUG

INSPECTION:P.3-5 1
| STANDARD SPARK PLUG:

' CR5HSB (NGK)

U16FSR-UB (DENSO)

12 N-m (1.2 kgf-m, 9 Ibf-ft)

[61 PUSH ROD(2)— .
REASSEMBLY:

Check for wear and bend at both |
ends of the push rod. Install by |
aligning with the adjustmenti
screw and the concave in the|
valve lifter securely.

[6]-1 PUSH ROD

[5] CYLINDER BLOCK
|INSPECTION: P.10-7

(6]1-2
CONCAVE

{6]1-3 VALVE LIFTER

10-1
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10. ARBRE A CAMES/ 10. NOCKENWELLE/ 10.ARBOL DE LEVAS/
CULBUTEUR KIPPHEBEL BALANCIN

1. CULBUTEUR/TIGE DE POUSSEE

2. CACHE LATERAL DE CARTER
MOTEUR/ARBRE A CAMES/
POUSSOIR DE SOUPAPE

3. CONTROLE

1. CULBUTEUR/TIGE DE
POUSSEE

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

(1] 5x12(4)

REMONTAGE:
Serrer les boulons en diagonale a 2 ou 3 passes.
6.0 N'm (0,6 kgf-m)

[2] CACHE-SOUPAPE

DEMONTAGE:

« Lors de la dépose du cache-soupape, faire
lentement levier a4 chaque coin du cache-
soupape.

+ Ne pas déposer de force le cache-soupape
pour ne pas le déformer. Remplacer le cache-
soupape s’il est déformé.

REPOSE: P. 10-2

{3] CULBUTEUR (2)

1. KIPPHEBEL/STOSSELSTANGE

2. KURBELGEHAUSE-SEITENDECKEL/
NOCKENWELLE/VENTILSTOSSEL

3. UBERPRUFUNG

1. KIPPHEBEL/STOSSELSTANGE
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU
(1] SCHRAUBE, 5 x 12 mm (4)

EINBAU: ]
Die Schrauben in 2 oder 3 Schritten Uber
Kreuz festziehen

6,0 Nm (0.6 kgf-m)

{2] ZYLINDERKOPFHAUBE

1. BALANCIN/VARILLA DE EMPUJE
2. CUBIERTA LATERAL DEL CARTER/
ARBOL DE LEVAS/ALZAVALVULAS

3.INSPECCION

AUSBAU:

¢ Beim Entfernen des Ventildeckels langsam
an allen Ecken des Ventildeckels
aufstemmen.

e Beim Abnehmen des Ventildeckels nicht
mit Gewalt vorgehen, da andernfalls der
Ventildeckel verbogen wird. Ein verbogener
Ventildeckel muf} ersetzt werden.

EINBAU: S. 10-2

{3] KIPPHEBEL (2}

J

[ UBERPRUFUNG: S 106

[ CONTROLE: P. 10-6 ]

[4] BOUGIE D’ALLUMAGE

CONTROLE: P. 3-5

BOUGIE D’ALLUMAGE STANDARD:
CR5HSB (NGK)

UI6FSR-UB (DENSO)

12 N'm (1,2 kgf-m)

[5] BLOC-CYLINDRES
[ CONTROLE: P. 10-7

[6] TIGE DE POUSSEE (2)

REMONTAGE:

Vérifier le degré d’usure et la torsion aux deux
extrémités de la tige de poussée. Installer en
alignant correctement sur la vis de réglage et le
coté concave du poussoir de soupape.

[6]-1 TIGE DE POUSSEE

[6]-2 COTE CONCAVE

[6]-3 POUSSOIR DE SOUPAPE

(7] ARBRE DE CULBUTEUR
[ CONTROLE: P. 10-7

Il

(4] ZUNDKERZE

UBERPRUFUNG: S. 3-5
STANDARD-ZUNDKERZE:
CR5HSB (NGK)
U16FSR-UB (DENSO)

12 Nm (1,2 kgfsm)

[5] ZYLINDERBLOCK

[ UBERPRUFUNG: S 10-7

|

1. BALANCIN/VARILLA DE
EMPUJE

a. DESMONTAJE/MONTAJE

[115x12 @&

MONTAJE:

Apriete los pernos en diagonal en 2 6 3
pasos.

6,0 Nem (0,6 kgfem)

[2] CUBIERTA DE VALVULAS

DESMONTAJE:

e Para extraer la cubierta de la vdlvula,
saquela haciendo palanca lentamente en
cada esquina de la cubierta de la vdlvula.

» No extraiga la cubierta de vélvulas con
fuerza excesiva. Podria deformarse la
cubierta de valvulas.

INSTALACION: P. 10-2

[3] BALANCIN (2)
[ INSPECCION: P. 10-6

|

[4] BUJIA

INSPECCION: P. 3-5
BUJIA ESTANDAR:
CRSHSB (NGK;
U16FSR-UB (DENSO)
12 Nem (1,2 kgf*m)

[5] BLOQUE DE CILINDROS

(6] STOSSELSTANGE (2)

EINBAU:

Beide Enden der StoRelstange auf Verschleils
und Verbiegung (berprifen. Beim Einbau der
StéRelstangen die Einstellschraube und die
Einbuchtung im StoRel ausrichten. einbauen.
{6]-1 STOSSELSTANGE

[61-2 EINBUCHTUNG

[6]-3 STOSSEL

[7]1 KIPPHEBELWELLE

[ UBERPRUFUNG: S. 10-7

]

(8] VENTIL-EINSTELLSCHRAUBE (2)

(8] VIS DE REGLAGE DE SOUPAPE (2)
[ CONTROLE/REGLAGE: P. 3-3

[9] CONTRE-ECROU DE REGLAGE DE
SOUPAPE (2)

[5,5 N'm (0.55 kgf-m)

]

[ UBERPRUFUNG/EINSTELLUNG: S. 33

[9] SICHERUNGSMUTTER DER
VENTILEINSTELLSCHRAUBE (2)

[ INSPECCION: P. 10-7 |

[6] VARILLA DE EMPUJE (2)

MONTAJE:

Compruebe el grado de desgaste vy
combadura en ambos extremos de la varilla
de empuje. Instilela con seguridad
alineando el tornillo de ajuste y la parte
concava en el alzavdlvulas.

[6]-1 VARILLA DE EMPUJE

[6]-2 PARTE CONCAVA

[6]-3 ALZAVALVULAS

7] EJE DEL BALANCIN
[ INSPECCION: P. 10-7

]

(8] TORNILLO DE AJUSTE DE VALVULA (2)
[ INSPECCION/AJUSTE: P. 3-3 ]

[ 5,5 Nm (0,55 kgf'm)

(91 CONTRATUERCA DE AJUSTE DE LA
VALVULA (2)

[5,5 Nom (0,55 kgfem)

]

10-1



HONDA
EU10i - EU1000i

® VALVE COVER INSTALLATION

1) Clean the mating surfaces of the valve cover and the cylin-
der block with a degreasing cleaning agent or a clean shop
towel.

2) Apply the liquid packing (Three Bond 12078 or equivalent}
to the position shown on the cylinder block.

NOTE:
~

~ Assemble the valve cover within 3 minutes after applica-
: tion of the liquid packing. J
L ]

3) Wait for 20 minutes after assembly. Do not add oil or start
the engine during this period.

[1]
Apply the stick 1.5 to 2.0 mm
(0.06 to 0.08 in) in diameter.

O @)
O
o e}
[2] CYLINDER BLOCK \2 O
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» REPOSE DU CACHE-SOUPAPE

1) Nettoyer les surfaces d’accouplement du
cache-soupape et du bloc-cylindres en utilisant
un agent de nettoyage de dégraissage ou un

chiffon d’atelier propre.
2

-~

sur le bloc-cylindres.
NOTE:

Appliquer la garniture liquide (Three Bond
1207B ou équivalent) & la position indiquée

L]

1

2

EINBAU DES VENTILDECKELS

) Die Dichtflachen des Ventildeckels und des
Zylinderblocks mit einem Entfettungsmittel
oder einem sauberen Lappen reinigen.
Flissiges Dichtmittel (Three Bond 1207B
oder ein Mittel gleichwertiger Qualitat) an
der gezeigten Position auf den Zylinderblock
auftragen.

ZUR BEACHTUNG:

Monter le cache-soupape dans les 3 minutes
apres 'application de la garniture liquide.

3) Attendre pendant 20 minutes apreés le
montage. Ne pas faire I'appoint d’huile ni
mettre le moteur en marche pendant cette

période.

[1] Appliquer le baton de 1,5 & 2,0 mm de
diamétre.
[2] BLOC-CYLINDRES

Der Ventildeckel mufl innerhalb von 3
Minuten nach dem Auftragen des Dichtmittels

1

2

INSTALACION DE LA CUBIERTA DE
VALVULAS

) Limpie las superficies de acoplamiento de
la cubierta de vdlvulas y del bloque de
cilindros con agente de limpieza
desengrasador o con un paiio limpio de
taller.

Aplique empaquetadura liquida (Three
Bond 12078 o equivalente) a la posicidn
mostrada del bloque de cilindros.

NOTA:

montiert werden.

3

} Nach dem Zusammenbau etwa 20 Minuten
warten. Wahrend dieser Zeit darf kein
Motordl hinzugefliigt oder der Motor
angelassen werden.

[1] Den Stab (g 1,5 - 2,0 mm) verwenden.
[2] ZYLINDERBLOCK

Monte la cubierta de vélvulas antes de que
transcurran 3 minutos desde la aplicacién
de la empaquetadura liquida.

3

) Espere 20 minutos después del montaje.
No afada aceite ni arranque el motor
durante este periodo.

{11 Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de

didmetro.

{2] BLOQUE DE CILINDROS
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2. CRANKCASE SIDE COVER/CAMSHAFT/VALVE LIFTER

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

[1] CRANKCASE SIDE COVER

REMOVAL.:

Insert a screw driver or equivalent tool
into the concave in the position
shown, and remove the crankcase
side cover.

VLT
INSTALLATION:P.10-4
INSPECTION: P.10-5

[10] CAMSHAFT ROLLER
[INSPECTION:P.10-6

[9] CAMSHAFT

REASSEMBLY:
Do not drop the camshaft.

INSPECTION:P.10-5 and 6

[2] 5 x 23 (6)

7.5 N-m (0.75 kgf-m, 5.4 Ibf-ft)

REASSEMBLY: |
Tighten diagonally in 2 or 3 steps tot
the specified torque. |

|
3

REASSEMBLY:
Check to see that the gears are not
worn or damaged, and install.

=) [3] GOVERNOR WEIGHT HOLDER
:

[4] GOVERNOR HOLDER CLIP

'REASSEMBLY:
' Be sure to set the clip in the

2o / groove in the shaft.

[5] VALVE LIFTER COLLAR

[6] VALVE LIFTER (2)
|INSPECTION: P.10-6

[7] VALVE LIFTER ROLLER
|INSPECTION: P.10-6

[8] 6 x 10 mm DOWEL PIN (2)
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2. CACHE LATERAL DE
CARTER MOTEUR/
ARBRE A CAMES/
POUSSOIR DE SOUPAPE

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

[1] CACHE LATERAL DE CARTER
MOTEUR

DEPOSE:

Insérer un tournevis ou outil équivalent dans la
partie concave a la position indiquée, et déposer
le cache latéral de carter moteur.

REPOSE: P. 10-4

CONTROLE: P. 10-5

[2] 5x23(6)

REMONTAGE:

Serrer les boulons en diagonale a 2 ou 3 passes
au couple de serrage spécifié.

7.5 N'm (0,75 kgf-m)

[3] SUPPORT DE MASSELOTTE DE
REGULATEUR

REMONTAGE:
Avant la repose, vérifier le degré d usure et
I"état général des pignons.

{4] AGRAFE DE SUPPORT DE
REGULATEUR

REMONTAGE:
Toujours placer 1'agrafe dans la rainure de
I"arbre.

[S] BAGUE DE POUSSOIR DE SOUPAPE
f6] POUSSOIR DE SOUPAPE (2)

| CONTROLE: P. 106

[7]1 GALET DE POUSSOIR DE SOUPAPE

| CONTROLE: P. 10-6

[8] GOUJON DE 6 x 10 mm (2)
[9] ARBRE A CAMES

CONTROLE: P. 10-5 et 6
REMONTAGE:

Ne pas laisser tomber I"arbre 2 cames.

[10] GALET D’ARBRE A CAMES

[ CONTROLE: P. 10-6 ]

(11} RONDELLE DE 4,2 mm

2. KURBELGEHAUSE-
SEITENDECKEL/
NOCKENWELLE/
VENTILSTOSSEL

a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

[1] KURBELGEHAUSE-SEITENDECKEL

AUSBAU:

Einen Schraubendreher oder ein dhnliches
Werkzeug in die Einbuchtung einflhren, dann
den Kurbelgehause-Seitendeckel abhebeln,
wie in der Abbildung gezeigt.

EINBAU: S 104

UBERPRUFUNG: S. 10-5

{2] SCHRAUBE, 5 x 23 mm (6}

EINBAU:

Die Schrauben in 2 oder 3 Schritten Gber
Kreuz festziehen.

7.5 Nm (0,75 kgfsm)

(3] HALTER DES DREHZAHLREGLER-
GEWICHTS

EINBAU:

Vor dem Einbau sicherstellen, daR die
Zahnrader nicht abgenutzt oder beschadigt
sind

(4] DREHZAHLREGLER-HALTERING

EINBAU:
Nicht vergessen, den Haltering in die Nut der
Welle einzusetzen.

[5] VENTILSTOSSELHULSE
(6] VENTILSTOSSEL (2)

| UBERPRUFUNG: S 106 |

[7) VENTILSTOSSELROLLE
| UBERPRUFUNG: S 10-6 ]

(8] FUHRUNGSSTIFT, 6 x 10 mm (2)
19] NOCKENWELLE

UBERPRUFUNG: S. 10-5 und 6

EINBAU:

Darauf achten, daR die Nockenwelle nicht
tallengelassen wird.

[10] NOCKENWELLENROLLE
| UBERPRUFUNG: S. 10-6 B

[11] UNTERLEGSCHEIBE, 4,2 mm

2. CUBIERTA LATERAL DEL
CARTER/ARBOL DE
LEVAS/ALZAVALVULAS

a. DESMONTAJE/MONTAJE

[1] CUBIERTA LATERAL DEL CARTER

EXTRACCION:

Inserte un destornillador o herramienta
equivalente en la parte cédncava de la
posicién mostrada, y extraiga la cubierta
lateral del cérter.

INSTALACION: P. 10-4

INSPECCION: P. 10-5

[2] 5 x 23 (6)

MONTAJE:

Apriete en diagonal en 2 6 3 pasos a la
torsion especificada.

7.5 Nem (0,75 kgfsm)

{3] SOPORTE DEL CONTRAPESO DEL
REGULADOR

MONTAJE:
Compruebe que los engranajes no estén
gastados ni dafados, y efectie la
instalacion.

[4] RETENEDOR DEL SOPORTE DEL
REGULADOR

MONTAJE:
Asegurese de que el retenedor se coloque en
la ranura del eje.

[5] COLLAR DEL ALZAVALVULAS
[6] ALZAVALVULAS (2)

[ INSPECCION: P. 10-6

[7] RODILLO DEL ALZAVALVULAS

| INSPECCION: P. 10-6

[8] PASADOR CONICO DE 6 x 10 mm (2)
[9]1 ARBOL DE LEVAS

INSPECCION: P. 10-5 v 6
MONTAJE:
No deje que se caiga el arbol de levas.

[10] RODILLO DEL ARBOL DE LEVAS

| INSPECCION: P. 10-6

[11] ARANDELA DE 4,2 mm
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® CRANKCASE SIDE COVER INSTALLATION

1) Clean the mating surfaces of the side cover and the cyliner
block with a degreasing cleaning agent or a clean shop
towel.

2) Apply the stick 1.5 to 2.0 mm (0.06 to 0.08 in} in
diameter of the liquid packing (Three Bond 1216E or
equivalent) to the mating surface of the cylinder block as
shown.

3) Install the side cover on the cylinder block.

Be sure to assemble within 3 minutes after application of
the liquid packing.

NOTE:

Assemble the side cover with the cylinder barrel within 3[
minutes after application of the liquid packing. ’

4) Loosely tighten the bolts, then tighten them diagonally
in 2 or 3 steps to the specified torque.

TORQUE: 7.5 N-m (0.75 kgf-m, 5.4 Ibf-ft)

5) Wait for 30 minutes after assembly. Do not add oil or
start the engine during this period.

o CAMSHAFT INSTALLATION
(VALVE TIMING ADJUSTMENT)

Install the camshaft by aligning the alignment mark on the
camshaft with the timing mark on the crankshaft.

[1]

Apply the stick 1.5 to 2.0 mm (0.06 to 0.08 in)

in diameter.

[2] CYLINDER BLOCK

(1]

CAMSHAFT

(21

ALIGNMENT

MART

[3]
TIMING
MARK

[4]

CAMSHAFT
DRIVE GEAR
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* REPOSE DU CACHE LATERAL DE
CARTER MOTEUR

1) Nettoyer les surfaces d"accouplement du cache
latéral et du bloc-cylindres avec un agent de
nettoyage de dégraissage ou un chiffon
d’atelier propre.
Appliquer le baton de 1,5 2 2,0 mm de
diametre de la garniture liquide (Three Bond
1216E ou équivalent) & la surface
d’accouplement du bloc-cylindres, de la
maniére indiquée.
3) Reposer le cache latéral sur le bloc-cylindres.
Toujours monter dans les 3 minutes aprés
I"application de Ja garniture liquide.

NOTE:

o

Monter le cache latéral avec le fiit de cylindre
dans les 3 minutes apes I'application de la
garniture liquide.

1

2

3

EINBAU DES KURBELGEHAUSE-
SEITENDECKELS

Die PaRflachen der Seitenabdeckung und
des Zylinderblocks mit einem
Entfettungsmittel oder einem sauberen
Werkstattlappen reinigen.

Den Stab von 1,5 bis 2,0 mm Durchmesser
der Flussigkeitsdichtung (Three Bond 1216E
oder gleichwertig) wie gezeigt auf der
PaRflache des Zylinderblocks anbringen.

Die Seitenabdeckung am Zylinderblock
anbringen. Sicherstellen, daR nach
Aufbringen der FlUssigkeitsdichtung
innerhalb von 3 Minuten zusammengebaut
wird.

ZUR BEACHTUNG:

4) Poser sans serrer les boulons, puis les serrer en

diagonale a 2 ou 3 passes au couple de serrage

spécifié.

COUPLE DE SERRAGE:

7,5 N'm (0,75 kgf-m)

Attendre pendant 30 minutes aprés le

montage. Ne pas faire I'appoint d’huile ni

mettre le moteur en marche pendant cette

période.

[1] Appliquer le baton de 1,5 4 2,0 mm de
diametre.

[2] BLOC-CYLINDRES

5

* REPOSE DE 1’ARBRE A CAMES
(ALIGNEMENT DES REPERES DE
SYNCHRONISATION)

Installer I'arbre & cames en alignant le repére
d’alignement de I'arbre 2 cames sur le repere de
synchronisation du vilebrequin.

[1) ARBRE A CAMES

[2] REPERE D’ALIGNEMENT

[3] REPERE DE SYNCHRONISATION

[4] PIGNON D’ENTRAINEMENT D’ARBRE
A CAMES

Der

Kurbelgehduse-Seitendeckel muf}

innerhalb von 3 Minuten nach dem Auftragen

des Dichtmittels montiert werden.

4)

n
(2

Beim
Zindzeitpunktmarkierungen an der Nockenwelle

m

8]
2
(3
4

Die Schrauben zunachst locker anziehen,
dann in 2 oder 3 Schritten Uber Kreuz mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:

7,5 Nm (0,75 kgf-m)

Nach dem Zusammenbau etwa 30 Minuten
warten. Wahrend dieser Zeit darf kein
Motorol hinzugefligt oder der Motor
angelassen werden.

] Den Stab (g 1,5 - 2,0 mm) verwenden.
] ZYLINDERBLOCK

EINBAU DER NOCKENWELLE
(AUSRICHTEN DER
ZUNDZEITPUNKTMARKIERUNGEN)
Nockenwelle die

Einbau der

it der Markierung an der Kurbelwelle

ausrichten.

] NOCKENWELLE

] AUSRICHTMARKIERUNG

1 ZUNDZEITPUNKTMARKIERUNG
] NOCKENWELLE-ANTRIEBSRAD

« INSTALACION DE LA CUBIERTA LATERAL

1

3

DEL CARTER

) Limpie las superficies de acoplamiento de
la cubierta lateral y el bloque de cilindros
con un agente de limpieza desengrasante o
con un pano de taller limpio.

Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de
didmetro de la empaquetadura liquida
(Three Bond 1216E o equivalente) a la
superficie de acoplamiento del bloque de
cilindros de la forma mostrada.

Instale la cubierta lateral en el bloque de
cilindros.

Aseglrese de efectuar el montaje antes de
que transcurran 3 minutos después de la
aplicacién de la empaquetadura liquida.

NOTA:

Monte la cubierta lateral con el cilindro
antes de que transcurran 3 minutos desde la
aplicacion de la empaquetadura liquida.

4

5

) Apriete flojamente los pernos, y luego
apriételos en diagonal en 2 6 3 pasos a la
torsién especificada.

TORSION: 7,5 N+m (0,75 kgf+m)

) Espere 30 minutos después del montaje.
No anada aceite ni arranque el motor
durante este periodo.

[1] Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de

didmetro.

[2] BLOQUE DE CILINDROS

« INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

(ALINEACION DE LA MARCA DE
DISTRIBUCION)

Instale el arbol de levas alineando la marca de

4a

d

lineacion del drbol de levas con la marca de
istribucién del cigienal.

[1]1 ARBOL DE LEVAS

[2] MARCA DE ALINEACION

[3] MARCA DE DISTRIBUCION

[4] ENGRANAJE DE IMPULSION DEL ARBOL

DE LEVAS
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3. INSPECTION

® CRANKCASE SIDE COVER

Measure the |.D. of the camshaft roller bearing.

é Standard Service limit
5.000-5.018 mm 5.050 mm
(0.1988 in)

(0.1969 — 0.1976 in)

Measure the I.D. of the valve lifter bearing.

Standard Service limit
5.000-5.018 mm 5.050 mm
{0.1988 in)

(0.1969 — 0.1976 in)

O CYLINDER BLOCK

Measure the |.D. of the camshaft roller bearing.

(0.1969 — 0.1976 in)

Standard Service limit
5.000—-5.018 mm 5.050 mm
(0.1988 in)

Measure the 1.D. of the valve lifter roller bearing.

T

Standard ! Service limit
5.000—-5.018 mm 5.050 mm
(0.1969 — 0.1976 in) (0.1988 in)
® CAMSHAFT 1.D.
Standard Service limit
5.020 - 5.050 mm 5.100 mm
{0.2008 in)

{0.1976 — 0.1988 in)
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3. CONTROLE

* CACHE LATERAL DE CARTER
MOTEUR

Mesurer le D.I. du roulement de galet d’arbre a
cames.

Valeur standard Limite de service

3. UBERPRUFUNG
¢ KURBELGEHAUSE-SEITENDECKEL

Den Innendurchmesser des Nockenwellen-
Rollenlagers messen.

3. INSPECCION
» CUBIERTA LATERAL DEL CARTER

Mida el didmetro interior del cojinete de
rodilios del rbol de levas.

Standardwert VerschieiRgrenze

Estandar Limite de servicio

5.000 - 5,018 mm 5,050 mm

Mesurer le D.I. du roulement de poussoir de
soupape.

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

Den Innendurchmesser des StoRellagers
messen.

Mida el didmetro interior del cojinete del
alzavalvulas.

Valeur standard Limite de service

Standardwert Verschleilgrenze

Estdndar Limite de servicio

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

* BLOC-CYLINDRES

Mesurer le D.1. du roulement de galet d’arbre a
cames.

¢ ZYLINDERBLOCK

Den Innendurchmesser des Nockenwellen-
Rollenlagers messen.

* BLOQUE DE CILINDROS

Mida el diametro interior del cojinete de
rodiltos del drbol de levas.

Valeur standard Limite de service

Standardwert VerschleiRgrenze

Estandar Limite de servicio

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

5,000-5,018 mm 5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

Mesurer le D.I. du roulement de galet de poussoir
de soupape.

Den Innendurchmesser des StoRelrollenlagers
messen.

Mida el didmetro interior del cojinete de
rodillos del alzavélvulas.

Valeur standard Limite de service

Standardwert VerschleilRgrenze

Estandar Limite de servicio

5,000 - 5,018 mm

5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

5,000 - 5,018 mm 5,050 mm

* D.I. D’ARBRE A CAMES

Valeur standard
5,020 - 5,050 mm

Limite de service
5,100 mm

* INNENDURCHMESSER DER
NOCKENWELLE

* DIAMETRO INTERIOR DEL ARBOL DE
LEVAS

Standardwert VerschleiRgrenze

Estandar Limite de servicio

5,020 - 5,050 mm 5,100 mm

5,020 - 5,050 mm 5,100 mm
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® CAM HEIGHT

Standard Service limit
27.972 mm 26.972 mm
(1.1013 in) (1.0619 in)

® CAMSHAFT ROLLER/VALVE LIFTER ROLLER 0.D.

Standard Service limit
4.990 — 5.000 mm 4.950 mm
{0.1965 — 0.19689 in) (0.1949 in)

®VALVE LIFTER I.D.

Standard

Service limit

5.005 -5.025 mm
(0.1970-0.1978 in)

5.050 mm
(0.1988 in)

® ROCKER ARM I.D.

Standard

Service limit

4.005 - 4.025 mm
(0.1577 — 0.1585 in)

4.050 mm
{0.1594 in)
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» HAUTEUR DE CAME

* NOCKENHOHE

* ALTURA DE LEVAS

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

VerschleiRgrenze

Estandar

Limite de servicio

27.972 mm

26,972 mm

27,972 mm

26,972 mm

27,972 mm

26,972 mm

+ D.E. DE GALET D’ARBRE A
CAMES/POUSSOIR DE SOUPAPE

* AUSSENDURCHMESSER DER
NOCKENWELLENROLLE/STOSSELROLLE

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

VerschleifRgrenze

* DIAMETRO EXTERIOR DEL RODILLO DEL
ARBOL DE LEVAS/RODILLO DEL

ALZAVALVULAS

4.990 - 5,000 mm

4,950 mm

4,990 - 5,000 mm

4,950 mm

Estandar

Limite de servicio

» D.I. DE POUSSOIR DE SOUPAPE

* INNENDURCHMESSER DES STOSSELS

4,990 - 5,000 mm

4,950 mm

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

VerschleiRgrenze

* DIAMETRO INTERIOR DEL

ALZAVALVULAS

5,005 - 5.025 mm

5,050 mm

5,005 - 5,025 mm

5,050 mm

Estandar

Limite de servicio

* D.I. DE CULBUTEUR

¢ INNENDURCHMESSER DES KIPPHEBELS

5,005 - 5,025 mm

5,050 mm

* DIAMETRO INTERIOR DEL BALANCIN

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

Verschlei3grenze

Estandar

Limite de servicio

4,005 - 4,025 mm

4,050 mm

4,005 - 4,025 mm

4,050 mm

4,005 - 4,025 mm

4,050 mm
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® ROCKER ARM SHAFT O0.D.

Standard

Service limit

3.990 — 4.000 mm
(0.15671—-0.1575in)

3.950 mm
(0.1555 in)

o ROCKER ARM SHAFT BEARING 1.D.

Standard

Service limit

4.000—4.018 mm
(0.15675 - 0.1582 in)

4.050 mm
(0.1594 in)
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* D.E. D’ARBRE DE CULBUTEUR

¢ AUSSENDURCHMESSER DES KIPPHEBELS

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

VerschleiRgrenze

» DIAMETRO EXTERIOR DEL EJE DEL

BALANCIN

3,990 - 4,000 mm

3,950 mm

3,990 - 4,000 mm

3,950 mm

Estandar

Limite de servicio

* D.E. DE ROULEMENT D’ARBRE DE

CULBUTEUR

¢ INNENDURCHMESSER DES
KIPPHEBELWELLEN-LAGERS

3,990 - 4,000 mm

3,950 mm

* DIAMETRO INTERIOR DEL COJINETE DEL

EJE DEL BALANCIN

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

VerschleiRgrenze

Estandar

Limite de servicio

4,000 - 4,018 mm

4,050 mm

4,000 - 4,018 mm

4,050 mm

4,000 - 4,018 mm

4,050 mm
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11. OIL CASE/CRANKSHAFT/

HONDA.
CYLINDER BLOCK/PISTON/VALVE  Eu1oi - Evtoco
1. OIL CASE/CRANKSHAFT 3. VALVE/CYLINDER BLOCK |
| 2. PISTON 4. INSPECTION
[3] OIL CASE
1. OIL CASE/CRANKSHAFT REMOVAL:
a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY * Insert a screw driver into the concave
: in the position shown, and remove the
oil case.
« Set the piston at top dead center when !
[2] 17 x 27 x 5 mm OIL SEAL installing the oil case with oil level
INSTALLATION:P.1 1-2} switch installed.
[1] OIL FILLER R ‘ = | ) ;t-‘;::lv |
[18] PACKING ﬁﬁ | REASSEMBLY:P.11-2
( [4]
\ ~ [ PISTON/CONNECTING ROD
[17] OiL CHECK RUBBER 4 -~ @25 ASSEMBLY

DISASSEMBLY/REASSEMBLY:

P11-2

INSTALLATION:

* Install with the A mark on the head
toward the IN side.

*+ Take care not to break the piston .
ring during installation. ‘

[16] 5 x 23 (8)

REASSEMBLY:

Tighten diagonally in 2 or 3 steps
| to the specified torque.

i7.5 N-m (0.75 kgf-m, 54 Ibf-ft)

[15] O-RING

Do not reuse.

411
- MARK

INSPECTION:P.11-10

[5] 3 x 5 mm SCREW

[6] STOPPER PLATE
® )/ |INSTALLATIONP.11-3

N

[7] OIL OUTLET VALVE
{ INSTALLATION:P 1 1-3),

[13] CRANKSHAFT
 INSPECTION:P.11-8, 9

[12] CONNECTING ROD CAP
. REASSEMBLY:P.11-3

[11] OIL DIPPER

INSTALLATION:
Install with the dipper part toward up.

[8] CYLINDER BLOCK

| DISASSEMBLYP.11-5
|INSPECTION: P.11-6 |

[10] CONNECTING ROD BOLT (2)
6.0 N*m (0.6 kgf-m, 4.3 Ibf-ft)

[91 6 x 15 mm DOWEL PIN (2)

11-1



HONDA
EU10i - EU1000i

11. CARTER D’HUILE/ 11. OLWANNE/KURBELWELLE/ | 11.CAJA DE ACEITE/CIGUENAL/
VILEBREQUIN/BLOC- ZYLINDERBLOCK/KOLBEN/ BLOQUE DE CILINDROS/
CYLINDRES/PISTON/SOUPAPE VENTIL PISTON/VALVULAS

1. CARTER D’HUILE/VILEBREQUIN 1. OLWANNE/KURBELWELLE 1. CAJA DE ACEITE/CIGUENAL

2. PISTON 2. KOLBEN 2. PISTON

3. SOUPAPE/BLOC-CYLINDRES
4. CONTROLE

1.CARTER D’HUILE/VILEBREQUIN
a. DEMONTAGE/REMONTAGE

[1] BOUCHON DE DISPOSITIF DE
REMPLISSAGE D'HUILE

3. VENTILE/ZYLINDERBLOCK
4. UBERPRUFUNGEN

3. VALVULAS/BLOQUE DE CILINDROS
4. INSPECCION

1. OLWANNE/KURBELWELLE
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

[1] OLEINFULLDECKEL
[2] OLDICHTRING, 17 x 27 x 5 mm

[2] BAGUE D’ETANCHEITE DE 17 x 27 x 5 mm I EINBAU: S 11-2 I
REPOSE: P. 11-2 ..
[3} OLWANNE
[3] CARTER D’HUILE AUSBAU:

DEPOSE:

 Insérer un tournevis dans la partic concave a la
position indiguée, et déposer le carter d’huile.

* Placer le piston au point mort haut lors de la repose
du carter d’huile avec le contacteur de niveau d'huile
en place.

REMONTAGE: P. 11-2

[4) ENSEMBLE DE PISTON/BIELLE

DEMONTAGE/REMONTAGE: P. [1-2

REPOSE:

* Reposer avec la marque “A” de la culasse dirigée
vers le coté IN.

» Faire attention a ne pas casser le segment de piston
pendant la repose.

[4]-1 MARQUE “A&™

{S) VISDE 3x 5 mm

[ Ne pas ré-utiliser.

[6] PLAQUE DE BUTEE

| REPOSE: P. 11.3

{7] SOUPAPE DE SORTIE D'HUILE

| REPOSE: P 11-3

[8] BLOC-CYLINDRES

DEMONTAGE: P. 11-5
CONTROLE: P. 11-8

[9] GOUJON DE 6 x 15 mm (2)
[10] BOULON DE BIELLE (2)

6.0 N'm (0.6 kgf-m)

[11] PUISOIR D’HUILE

REPOSE:
Reposer avec la partie puisoir dirigée vers le haut.

[12] CHAPEAU DE BIELLE

| REMONTAGE: P. 113

[13] VILEBREQUIN

| CONTROLE: P, 11-8,9

[14] CONTACTEUR DE NIVEAU D'HUILE

| CONTROLE: P. 11-10

(15] JOINT TORIQUE
[16] 5x 23 (8)

REMONTAGE:

Serrer en diagonale 4 2 ou 3 passes au couple de
serrage spécifié.

7.5 N'm (0.75 kgfm)

[17] CAOUTCHOUC DE CONTROLE D’HUILE
[18] GARNITURE

* Einen Schraubendreher in die gezeigte Position der
Einbuchtung einfuhren, dann die Olwanne
entfernen

¢ Den Kolben beim Montieren der Olwanne und
angebrachtem Olstandschalter i den oberen
Totpunkt bringen.

EINBAU: S 11-2

[4] KOLBEN/PLEUELSTANGE

1.CAJA DE ACEITE/CIGUENAL
a. DESMONTAJE/MONTAJE

[1] TAPA DE RELLENO DE ACEITE
[2] SELLO DE ACEITE DE 17 x 27 x 5 mm

[ INSTALACION: P. 11-2

(3] CAJA DE ACEITE

EXTRACCION:

* Inserte un destornillador en la parte concava en
la posicion indicada, y extraiga la caja de aceite.

* Ajuste el pistdn en el punto muerto superior
cuando instale [a caja de aceite con el
interruptor de! nivel de aceite instalado.

MONTAJE: P. 11-2

[4] CONJUNTO DEL PISTON/BIELA

ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU: S. 11-2

EINBAU:

* Den Kolben so einbauen, daf die A-Markierung
am Kolbenboden zur IN-Seite zeigt

® Darauf achten, dal® besm Einbau des Kolbens in
den Zylinder der Kolbenring nicht beschadigt wird

{4)-1 A-MARKIERUNG

[5] SCHRAUBE, 3x 5 mm

‘ Die Abdichtung nicht wiederverwenden.

[6] ANSCHLAGPLATTE

| EINBAU: S. 113

17 OLAUSLASSVENTIL

| EINBAU: S. 11-3

[8) ZYLINDERBLOCK

ZERLEGUNG: S 115
UBERPRUFUNG: S 11-8

[9] FUHRUNGSSTIFT, 6 x 15 mm (2)
[10] PLEUELSCHRAUBE (2)

‘ 6,0 Nm (0,6 kgf-mi

[11) TAUCHSTAB

EINBAU:
So einbauen, dal} der Tauchstab nach oben weist

(12]) PLEUELLAGERDECKEL

LEINBAU: S 113

[13] KURBELWELLE

[ UBERPRUFUNG: S. 11-8, 9

[14] OLSTANDSSCHALTER

l UBERPRUFUNG: S. 11-10

[15} O-RING
[16] SCHRAUBE, 5 x 23 mm {8}

EINBAU:

Die Schrauben in 2 oder 3 Schritten dber Kreuz
testziehen

7.5 Nm (0,75 kgf-m}

{171 OLMESSSTAB-GUMMI
[18] ABDICHTUNG

DESMONTAJE/MONTAJE: P. 11-2

INSTALACION:

e Instale con la marca A de la cabeza hacia el
lado IN.

* Tenga cuidado de no romper el anillo del pistan
durante la instalacion.

[4]-1 MARCA A~

[5] TORNILLO DE 3 x 5 mm

‘ No la reutilice.

[6] PLACA DE TOPE

| INSTALACION: P. 11-3

[7] VALVULA DE SALIDA DE ACEITE

| INSTALACION: P. 11-3

[8) BLOQUE DE CILINDROS

DESMONTAJE: P. 11-5
INSPECCION: P. 11-8

[9] PASADOR CONICO DE 6 x 15 mm (2)
[10] PERNO DE LA BIELA (2)

[ 6,0 N-m 10,6 kgi-mi ]

[11] GOTEADOR DE ACEITE

INSTALACION:
Instalelo con la parte del goteador hacia arriba.

[12] TAPA DE LA BIELA

[ MONTAJE: P. 113 ]

[13] CIGUENAL

| INSPECCION: P. 11-8, 9

[14] INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

| INSPECCION: P. 11-10

[15] JUNTA TORICA
[16] 5 x 23 (8)

MONTAJE:

Apriete en diagonal en 2 6 3 pasos a la torsion
especificada.

7.5 Nem (0,75 kgf-m)

[17] GOMA DE COMPROBACION DEL ACEITE
[18] EMPAQUETADURA
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e OIL CASE ASSEMBLY

1)

2)

3)

4)

5)

Clean the mating surfaces of the oil case and the cylinder
block with a degreasing cleaning agent or a clean shop towel.

Tighten the two 6 x 15 mm dowel pins against the cylinder
block.

Apply the stick 1.5 to 2.0 mm (0.06 to 0.08 in} in diameter of
the liquid packing (Three Bond 1216E or equivalent) to the
mating surface of the cylinder block as shown.

Install the crankcase cover on the cylinder block.

NOTE:

» Assemble the oil case with the cylinder block within 3
minutes after application of the liquid packing.

« If it is hard to install the oil case properly, install by turning
the crankshaft a little.

» Take care not to damage the oil seal lip.

Loosely tighten the bolts, then tighten them to the specified
torque in the numbered sequence shown.

TORQUE: 7.5 N-m {0.75 kgf-m, 5.4 Ibf-ft)

Wait for 30 minutes after assembly. Do not add oil or start
the engine during this period.

o OIL SEAL INSTALLATION

Drive in the oil seal to the depth shown using the special
tools.

(11
Apply the stick 1.5 to 2.0 mm (0.06 to 0.08 in)
in diameter.

[13
DRIVER HANDLE A [2]
07749-0010000 ATTACHMENT, 24 x 26 mm

07746-0010700
PILOT, 17 mm
a2/ 07746-0040400

[3] OIL SEAL

2.0—2.5mm
(0.08 —0.10in}
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* MONTAGE DU CACHE DE CARTER
MOTEUR

1) Nettoyer les surfaces d'accouplement du carter
d’huile et du bloc-cylindres avec un agent de
nettoyage de dégraissage ou un chiffon
d’atelier propre.

2) Serrer les deux goujons de 6 x 15 mm contre
le bloc-cylindres.

3) Appliquer le biaton de 1,5 2 2,0 mm de

diametre de la garniwre liquide (Three Bond

1216E ou équivalent) a la surface
d’accouplement du bloc-cylindres, de la
maniére indiquée.

Reposer le cache de carter moteur sur le bloc-

cylindres.

[1] Appliquer le biton de 1,5 4 2,0 mm de
diamétre.
[2} BLOC-CYLINDRES

NOTE:

« Monter le carter d huile avec le bloc-
cylindres dans les 3 minutes aprés
I’application de la garniture liquide.

S'il est dur de reposer correctement le carter
d’huile, reposer en tournant un peu le
vilebrequin.

Faire attention & ne pas endommager la lévre
de bague d'étanchéité.

4

=

5

futy

Poser sans serrer les boulons, puis les serrer au
couple de serrage spécifié dans la séquence
numérotée indiquée.

COUPLE DE SERRAGE:

7,5 N'm (0,75 kgfm)

Attendre pendant 20 minutes aprés le
montage. Ne pas faire I'appoint d’huile ni
mettre le moteur en marche pendant cette
période.

« REPOSE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE

Enfoncer la bague d’étanchéité a la profondeur
spécifiée en utilisant les outils spéciaux.

[1] MANCHE A DE CHASSOIR
07749-0010000

[2] ACCESSOIRE, 24 x 26 mm
07746-0010700
PILOTE, 17 mm
07746-0040400

[3] BAGUE D’ETANCHEITE

1

2

EINBAU DES KURBELGEHAUSEDECKELS

) Die PaRflachen der Seitenabdeckung und
des Zylinderblocks mit einem
Entfettungsmittel oder einem sauberen
Werkstattiappen reinigen.

Die beiden 6x15-mm-Zentrierstifte am
Zylinderblock befestigen.

Den Stab von 1,5 bis 2,0 mm Durchmesser
der Flissigkeitsdichtung (Three Bond 1216E
oder gleichwertig) wie gezeigt auf der
Pafflache des Zylinderblocks befestigen.

4) Die Kurbelgehauseabdeckung am

Zylinderblock anbringen.

[1] Einen Dichtmittel-Wulst von 1,5 bis 2,0

mm Durchmesser auftragen.

[2] ZYLINDERBLOCK

Z

UR BEACHTUNG:

¢ Die Olwanne mit den Zylinderblock nach
dem Aufbringen der Flissigkeitsdichtung
innerhalb von 3 Minuten zusammenbauen.
* Wenn sich der Einbau der Olwanne nur
schwer verwirklichen 1at, mufl die
Kurbelwelle geringtiigig verstelit werden.
Sicherstellen, daf die Oldichtlippe nicht

beschadigt wird.

5

Die Schrauben zunachst locker anziehen,
dann in der angegebenen Reihenfolge mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:

7.5 Nm (0,75 kgf-m)

Nach dem Zusammenbau etwa 20 Minuten
warten. Wahrend dieser Zeit darf kein
Motordl hinzugefugt oder der Motor
angelassen werden.

EINBAU DES OLDICHTRINGS

Den Oldichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
auf die vorgeschriebene Tiefe eintreiben, wie in

d

er Abbildung gezeigt.

[1] TREIBDORN-GRIFF A

07749-0010000

[2] AUFSATZ, 24 x 26 mm

07746-0010700
TREIBDORNSPITZE, 17 mm
07746-0040400

[3] OLDICHTRING

« CONJUNTO DE LA CUBIERTA DEL
CARTER

1) Limpie las superficies de acoplamiento de
la caja de aceite y el blogue de cilindros
con agente de limpieza desengrasante o
con un pano de taller limpio.
Apriete los dos pasadores conicos de 6 x
15 mm contra el bloque de cilindros.
Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de
didmetro de la empaquetadura liquida
(Three Bond 1216E o equivalente) a la
superficie de acoplamiento del bloque de
cilindros de la forma mostrada.
4) Instale la cubierta del carter en el bloque
de cilindros.

[

o

[1] Aplique la varilla de 1,5 a 2,0 mm de
didametro.
[2] BLOQUE DE CILINDROS

NOTA:

« Efectde el montaje de la caja de aceite
con el bloque de cilindros antes de que
transcurran 3 minutos después de la
aplicacion de la empaquetadura liquida.

Si resuita dificil instalar correctamente la
caja de aceite, instdlela girando un poco
el cigliedal.

Tenga cuidado de no danar el reborde del
sello de aceite.

5) Apriete flojamente los pernos, y luego
apriételos en la secuencia numerada a la
torsidn especificada.

TORSION: 7,5 N-m (0,75 kgf-m)

Espere 20 minutos después del montaje.
No anada aceite ni arranque ¢l motor
durante este periodo.

« INSTALACION DEL SELLO DE ACEITE

Introduzca el sello de aceite la profundidad
mosirada empleando las herramientas
especiales.

[1] MANDO DEL INSTALADOR A
07749-0010000

[2] ACCESORIO, 24 x 26 mm
07746-0010700
PILOTO, 17 mm
07746-0040400

[3] SELLO DE ACEITE
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® BREATHER VALVE INSTALLATION
[1] 3 mm SCREW

1) Clean the oil outlet valve, stopper plate and the valve installa- %
tion section of the cylinder block.
2} Install the valve aligning the positioning projection and cham- [2] STOPPER PLATE
fer of the valve with the groove and chamfer of the cylinder
block.
3} Install the stopper plate on the valve aligning the chamfered
corner of the stopper plate with the chamfer of the cylinder

block.

4) Tighten the 3 mm screw securely.

[3] OIL OUTLET
VALVE

e CONNECTING ROD CAP

» Install by aligning the alignment marks on the connecting
rod big end and on the cap.

+ Install with the oil dipper facing the flywheel installation side.

[1]
ALIGNMENT
MARKS
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¢« REPOSE DU RENIFLARD

1) Nettoyer la soupape de sortie d’huile, la
plague de butée et la section d’installation de
soupape du bloc-cylindres.

2) Installer la soupape en alignant la projection
de positionnement et le chanfrein de la
soupape sur la rainure et le chanfrein du bloc-
cylindres.

3) Installer la plaque de butée sur la soupape en
alignant le coin chanfreiné de la plaque de
butée sur le chanfrein du bloc-cylindres.

4) Serrer a fond la vis de 3 mm.

{11 VISDE 3 mm

{21 PLAQUE DE BUTEE
[3] SOUPAPE DE SORTIE D’HUILE

* CHAPEAU DE BIELLE

* Installer en alignant les reperes d’alignement de
la téte de bielle et du chapeau.

* Installer avec le puisoir d’huile dirigé vers le
c6té installation de volant moteur.

[1] REPERES D’ALIGNEMENT

* EINBAU DES ENTLUFTUNGSVENTILS

1) Das OlauslaBBventil, die Anschlagplatte und
den Ventil-Einbaubereich reinigen.

2) Das Ventil einbauen und dabei den
Vorsprung und die Abschragung des Ventils
mit der Nut und der Abschragung des
Zylinderblocks ausrichten.

3} Die Anschlagplatte am Ventil anbringen und
darauf achten, daR die Ecke der
Anschlagplatte mit der Abschragung des
Zylinderblocks ausgerichtet ist.

4) Die 3-mm-Schrauben gut festziehen

[11 SCHRAUBE, 3 mm
[2] ANSCHLAGPLATTE
(3] OLAUSLASSVENTIL

* PLEUELLAGERDECKEL

* Beim Einbau die Ausrichtmarkierungen am
Pleuelfu® und am Pleuellagerdeckel
ausrichten.

¢ Die Lagerdeckel so einbauen, dal der
Tauchstab in Richtung Schwungscheibe-Seite
weist.

[1} AUSRICHTMARKIERUNGEN

¢ INSTALACION DE LA VALVULA DEL
RESPIRADERO

1) Limpie la vdlvula de salida de aceite, la
placa de tope y la seccién de instalacién
de la valvula del bloque de cilindros.
Instale la vdlvula alineando el saliente de
situacion y la parte biselada de la vélvula
con la ranura y la parte biselada del bloque
de cilindros.

Instale la placa de tope de la valvula
alineando la esquina biselada de la placa
de tope con la parte biselada del bloque de
cilindros.

4) Apriete con seguridad el tornillo de 3 mm.

[1] TORNILLO DE 3 mm

[2] PLACA DE TOPE
[3] VALVULA DE SALIDA DE ACEITE

ho

3

* TAPA DE LA BIELA

* Instdlela alineando las marcas de alineacion
de la cabeza de biela y de la tapa.

» Efectde la instalacion con el goteador
encarado al lado de instalacion del volante
de motor.

[1] MARCAS DE ALINEACION
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2. PISTON

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

[1] TOP RING

[12] MARK

[11] SECOND RING

(7] oiL RinG| [10] SIDE RAIL

(COMBINA-
TION RING) [9] SPACER
[8] SIDE RAIL

[6] PISTON PIN CLIP (2)

REASSEMBLY:

+ Install by setting one end of
the clip in the piston groove,
holding the other end with
long-nosed pliers, and rotating
the clip in.

+ Do not align the end gap of
the clip with the cutout in the
piston pin bore.

[(6]-1 CcLIP

[6]-2 CUTOUT
| i

[2] PISTON RINGS

INSPECTION: P.10-6

REASSEMBLY:

* Install the top ring with chamfered section|
facing up.

* Install the second ring with the mark facing |
upward as shown.

; * Do not interchange the top ring and the
second ring.

- After assembly, check for smooth movement
of the piston ring.

- Stagger the piston ring end gaps 120" apart.
Do not align with the piston pin.

- Stagger the side rail end gap 10 mm (0.4 in)
to the right or left from the spacer end gap.

[2]-1
TOP RING (WHITE CIR-
CUMFERENCE)
4 (212
[ - SECOND RING (BLACK
CIRCUMFERENCE)

==
*[2)-3

OIL RING (COMBINA-
TION RING)

[3] PISTON PIN

1INSPECTION: P.11-6, 7

[41 PISTON
[INSPECTION: P.11-6, 7

\ [5] CONNECTING ROD

[INSPECTION: P.11-7, 8]
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2.

PISTON

a. DEMONTAGE/REMONTAGE

(1] SEGMENT DE FEU
[2] SEGMENTS DE PISTON

CONTROLE: P. 10-6
REMONTAGE:

Reposer le segment de feu avec la section
chanfreinée dirigée vers le haut.

Reposer le segment d’étanchéité avec la
marque dirigée vers le haut, de la maniére
indiquée.

Ne pas confondre le segment de feu et le
segment d’'étanchéité.

Aprés le remontage, vérifier si le mouvement
du segment de piston est régulier.

Alterner les coupes de segment de piston
avec 120° d’écart. Ne pas aligner sur I'axe de
piston.

Alterner la coupe de rail latéral de 10 mm
vers la droite ou la gauche de la coupe
d’entretoise.

[2]-1 SEGMENT DE FEU

(CIRCONFERENCE BLANCHE)

[2}-2 SEGMENT D’ETANCHEITE

(CIRCONFERENCE NOIRE)

[2]-3 RACLEUR D’HUILE (SEGMENT

COMBINE)

[3) AXE DE PISTON

[ CONTROLE: P. 11-6, 7

[4] PISTON

2.
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

[1] OBERSTER RING
[2] KOLBENRINGE

KOLBEN

UBERPRUFUNG: S. 10-6
EINBAU:

Den obersten Kolbenring so einbauen, dal’
die abgeschragte Seite nach oben weist.
Den zweiten Ring so einbauen, daR die
Markierung nach oben zeigt, wie in der
Abbildung gezeigt.

Darauf achten, daR der oberste und der
zweite Kolbenring nicht vertauscht werden
Sich vergewissern, daR sich die Ringe nach
dem Einbau einwandfrei drehen lassen.

Die KolbenstofRe um 120° versetzt
anordnen; darauf achten, daB die
KolbenstoRe nicht mit der
Kolbenbolzenbohrung ausgerichtet sind.

Die Kolbenstofte der Fasenringe mussen
um 10 mm nach rechts oder links versetzt
vom KolbenstoR des Abstandsrings
angeordnet werden.

[2]-1 OBERSTER RING (WEISSE

MARKIERUNG AM UMFANG)

[2}-2 ZWEITER RING (SCHWARZE

MARKIERUNG AM UMFANG)

{2]-3 OLABSTREIFRING (KOMBIRING)

[3) KOLBENBOLZEN

2. PISTON
a. DESMONTAJE/MONTAJE

[1] ANILLO SUPERIOR
{21 ANILLOS DE PISTON

INSPECCION: P. 10-6

MONTAJE:

« Instale el anillo superior con la seccién
biselada encarada hacia arriba.

¢ Instale el anillo segundo con la marca
encarada hacia arriba como se muestra.

¢ No intercambie el anillo superior y el
anillo segundos.

* Después del montaje, compruche si es
suave el movimiento del anillo del piston.

* Gradude los huelgos del extremo de los
anillos de pistén separados 120°. No
alinee con el pasador del piston.

e Gradie el huelgo del extremo del riel
lateral 10 mm a la derecha o izquierda
desde el huelgo del extremo del
espaciador.

[2]-1 ANILLO SUPERIOR

(CIRCUNFERENCIA BLANCA)

[2]-2 ANILLO SEGUNDO

(CIRCUNFERENCIA NEGRA)
[2]-3 ANILLO DE ACEITE (ANILLO
COMBINADO)

[3]1 PASADOR DEL PISTON

[ UBERPRUFUNG: S. 116, 7

[ INSPECCION: P. 11-6, 7 |

(4] KOLBEN

[4] PISTON

[ CONTROLE: P. 11-6,7

| UBERPRUFUNG: S. 116, 7

[ INSPECCION: P. 11-6, 7 ]

[S] BIELLE

[5] PLEUELSTANGE

[ CONTROLE: P. 11-7.8

[ UBERPRUFUNG: S. 11-7, 8

[6] AGRAFE D’AXE DE PISTON (2)

REMONTAGE:

Reposer en plagant une extrémité de 1’agrafe
dans la gorge de piston. en maintenant | autre
extrémité avec une pince a long nez et en
faisant tourner dedans I’ agrafe.

Ne pas aligner la coupe de 1’agrafe sur la
découpe de 1'alésage d’axe de piston.

[6]-1 AGRAFE
[6]-2 DECOUPE

(71 RACLEUR D’HUILE (SEGMENT

COMBINE)

[8] RAIL LATERAL

[9] ENTRETOISE

[10] RAIL LATERAL

[11] SEGMENT D’ETANCHEITE
[12] MARQUE

[6] SICHERUNGSRING DES

KOLBENBOLZENS (2)

.

EINBAU:

Beim Einbau ein Ende des Sicherungsrings
in die Nut des Kolbens einsetzen, das
andere Ende mit einer Spitzzange
festhalten, dann den Sicherungsring mit
einer Drehbewegung einsetzen.

Der Spalt des Sicherungsrings darf nicht mit
dem Ausschnitt der Kolbenbolzenbohrung
ausgerichtet sein.

[6}-1 SICHERUNGSRING
[6]-2 EINSCHNITT

{71 OLABSTREIFRING (KOMBIRING)
{8] FASENRING

{91 ABSTANDSRING

{10} FASENRING

[11] ZWEITER RING

112] MARKIERUNG

[5] BIELA
[ INSPECCION: P. 117, 8 ]

[6] RETENEDOR DEL PASADOR DEL PISTON
(2)

MONTAJE

e Instilelo poniendo un extremo del
retenedor en la ranura del piston,
reteniendo el otro extremo con unos
alicates de punta larga, y girando el
retenedor hacia dentro.

¢ No alinee el huelgo del extremo del
retenedor con la ranura del calibre del
pasador del piston.

[6]-1 RETENEDOR

[6]-2 CORTE

[7] ANILLO DE ACEITE (ANILLO
COMBINADO)

[8] RIEL LATERAL

[9] ESPACIADOR

[10] RIEL LATERAL

[11] ANILLO SEGUNDO

[12] MARCA
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3. VALVE/CYLINDER BLOCK

a. DISASSEMBLY/REASSEMBLY

[1] VALVE SPRING RETAINER (2)

DISASSEMBLY::

Push down and slide the retainer to the
side, so the valve stem slips through the
hole at the side of the retainer.

oy

[11-1 VALVE SPRING RETAINER

REASSEMBLY: '
Install the valve spring retainer while holding :
the valve with the handle of a driver or!
hammer.

(6]
VALVE GUIDE

| INSPECTION:P.11-9]

[5] EXHAUST VALVE

| REASSEMBLY: i
| + Remove carbon deposits |
l before installation. [
|

* Check the valve head for|
damage.
INSPECTION P.11-9

b. COMBUSTION CHAMBER CLEANING

1) Prepare a protective lining of thick paper or equivalent
material, with a diameter large enough to fit against the

inner wall of the cylinder, and insert it into the cylinder.

2) Attach a cleaning brush to an electric drill and clean the
combustion chamber.

CAUTION:

+ Be sure to insert a thick paper into the cylinder to
protect the inner wall of the cylinder during cleaning.
+ Do not press the cleaning brush with force against the

[[21 VALVE SPRING (2)
' INSPECTION:P.11-9

(3]
CYLINDER BLOCK

'INSPECTION:P.11-9"

[4] INLET VALVE

REASSEMBLY:
- Remove carbon deposits before |
installation.

|
!

+ Check the valve head for damage. |
Do not interchange with the.
exhaust valve. ;

VALVE HEAD DIAMETER:

IN:17.5 mm

EX:155 mm

INSPECTION:P.11-9

combustion chamber.

S TOOL

(1]
CLEANING BRUSH ¢
07998-VA20100 ™%
[2]
THICK PAPER

[3]
ELECTRIC DRILL
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3. SOUPAPE/BLOC-CYLINDRES
a. DEMONTAGE/REMONTAGE
(1] RETENUE DE RESSORT DE SOUPAPE (2)

3. VENTILE/ZYLINDERBLOCK
a. ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU
[1) VENTILFEDERTELLER (2)

DEMONTAGE:

Enfoncer et glisser de c¢6té la retenue pour que
la tige de soupape glisse par le trou au coté de
fa retenue.

[1}-1 RETENUE DE RESSORT DE SOUPAPE
REMONTAGE:

Reposer la retenue de ressort de soupape tout en
tenant la soupape avec le manche d'un
tournevis ou d’un marteau.

[2] RESSORT DE SOUPAPE (2)
[ CONTROLE: P. 11-9 ]

[3] BLOC-CYLINDRES
| CONTROLE: P. 11-9 |

[4] SOUPAPE D’ADMISSION

AUSBAU:

Die Ventilfeder nach unten dricken und den
Federteller seitlich verschieben, damit der
Ventilschaft durch die Offnung an der Seite
des Ventilfedertellers gedruckt werden kann.
[1]-1 VENTILFEDERTELLER

EINBAU:

Das Ventil mit dem Griff eines
Schraubendrehers oder Hammers festhalten,
dann den Ventilfederteller einbauen.

[2) VENTILFEDER (2)

| UBERPRUFUNG: S. 11-9 ]

[3] ZYLINDERBLOCK

| UBERPRUFUNG: S. 119 |

[4] EINLASSVENTIL

3. VALVULAS/BLOQUE DE CILINDROS
a. DESMONTAJE/MONTAJE
(1] RETENEDOR DEL RESORTE DE VALVULAS (2)

DESMONTAJE:

Empuije y deslice el retenedor hacia el lado,
de modo que el vdstago de la vdlvula se
deslice por el orificio del lado del retenedor.
[1]1-1 RETENEDOR DEL RESORTE DE VALVULA
MONTAJE:

Instale el retenedor del resorte de valvula
mientras retiene la valvula con el mando de
un destornillador o martillo.

[2] RESORTE DE VALVULA (2)
| INSPECCION: P. 119

(3] BLOQUE DE CILINDROS
| INSPECCION: P. 11-9

[4] VALVULA DE ADMISION

REMONTAGE:
* Avant la repose, éliminer les dépdts de calamine.

* Vérifier si la téte de soupape est
endommagée.
* Ne pas confondre avec la soupape

d’échappement.
DIAMETRE DE TETE DE SOUPAPE:
ADM: 17.5 mm
ECH: 15,5 mm
CONTROLE: P. 11-9

[5] SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

REMONTAGE:

¢ Avant la repose, éliminer les dépots de
calamine.

e Vérifier si la téte de soupape est
endommagée.

CONTROLE: P. [1-9

{6] GUIDE DE SOUPAPE

CONTROLE: P. 11-9 ]

b. NETTOYAGE DE LA CHAMBRE DE
COMBUSTION

1) Préparer une garniture de papier épais de
protection ou matériau équivalent, avec un
diameétre suffisamment large pour s’adapter
contre la paroi interne du cylindre, et I'insérer
dans le cylindre.

2) Fixer une brosse de nettoyage a une perceuse
électrique, et nettoyer la chambre de
combustion.

PRECAUTION:

* Toujours insérer un papier épais dans le
cylindre pour protéger la paroi interne du
cylindre pendant le nettoyage.

* Ne pas enfoncer de force la brosse de
nettoyage contre la chambre de
combustion.

[1] BROSSE DE NETTOYAGE
07998-VA20100

{2] PAPIER EPAIS OU EQUIVALENT

[3] PERCEUSE ELECTRIQUE

EINBAU:

* Vor dem Einbau
Verbrennungsrickstande entfernen.

e Den Ventiltetler auf Beschadigung
kontrollieren.

® Beim Einbau darauf achten, daf} das
EinlaBventit nicht mit dem AuslaRventil
verwechselt wird.

DURCHMESSER DES VENTILTELLERS:

EIN: 17,5 mm

AUS: 15,5 mm

UBERPRUFUNG: S. 11-9

alle

{5] AUSLASSVENTIL

EINBAU:

* Vor dem Einbau atle
Verbrennungsrickstande entfernen.

* Den Ventilteller auf Beschadigung

kontrollieren.

UBERPRUFUNG: S. 11-9

[6] VENTILFUHRUNG

| UBERPRUFUNG: S. 11-9

b. REINIGUNG DER VERBRENNUNGSKAMMER

1) Eine zylinderformige Hilse aus dickem
Papier oder einem ahnlichen Material
anfertigen; der Durchmesser muf so
gewahit werden, dal die Hilse an der
innenwand des Zylinders anliegt. Danach die
Hulse in den Zylinder einsetzen.

2) Die Reinigungsbirste an einer
Handbohrmaschine montieren, dann die
Verbrennungskammer reinigen.

VORSICHT:

* Unbedingt die aus dickem Papier
bestehende Hilse in den Zylinder
einsetzen, um wahrend der Reinigung der
Verbrennungskammer die Innenwand des
Zylinders vor Kratzer zu schiitzen.

* Darauf achten, da3 die Reinigungsbirste
nicht mit zuviel Kraft gegen die
Verbrennungskammer gedrickt wird.

[1] REINIGUNGSBURSTE

07998-VA20100 i
[2] DICKES PAPIER ODER AHNLICHES MATERIAL
[3] HANDBOHRMASCHINE

MONTAJE:

e Extraiga las acumulaciones de carbonilla
antes de la instalacion.

e Compruebe si hay dafios en la cabeza de
la vdlvula.

¢ No la intercambie por la vdlvula de escape.

DIAMETRO DE LA CABEZA DE LA VALVULA:

ADM.: 17,5 mm

ESC.: 15,5 mm

INSPECCION: P. 11-9

[5]1 VALVULA DE ESCAPE

MONTAJE:

 Extraiga las acumulaciones de carbonilla
antes de la instalacion.

¢ Compruebe si hay dafos en la cabeza de
la vélvula

INSPECCION: P. 11-9

[6] GUIA DE VALVULAS

| INSPECCION: P. 11-9

b. LIMPIEZA DE LA CAMARA DE
COMBUSTION

Prepare un forro protector de papel grueso
o material equivalente, con un didmetro
suficiente para adaptarlo contra la pared
interior del cilindro, e insértelo en el
cilindro.

2) Coloque un cepitlo de limpieza en un
taladro eléctrico y limpie la cdmara de
combustién.

PRECAUCION:

1

* Asegtirese de insertar un papel grueso en
el cilindro para proteger la pared interior
del cilindro durante la limpieza.

¢ No presione el cepillo de limpieza con
fuerza contra la cdmara de combustién.

[1] CEPILLO DE LIMPIEZA
07998-VA20100

[2] PAPEL GRUESO O EQUIVALENTE

[3]1 TALADRO ELECTRICO
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4. INSPECTION

¢ PISTON SKIRT O.D.

Measure and record the piston O.D. at a point 10 mm (0.4in)
from the bottom of the skirt and 90° to the piston pin bore.

Standard l Service limit
41.770-41.790 mm | 41.700 mm
(1.6445 — 1.6453 in) (1.6417 in)

o CYLINDER SLEEVE |.D.

Measure and record the cylinder 1.D. at three levels in both the
*X”* axis (parallel to piston pin) and the *Y” axis {perpendicular to
piston pin}. Take the maximum reading of each measurement to
determine the cylinder 1.D.

Standard Service limit
41.800-41.815 mm 41.900 mm
(1.6457 — 1.6463 in) (1.6496 in)

o PISTON-TO-CYLINDER CLEARANCE

Standard Service limit
0.010—-0.045 mm 0.120 mm
(0.0004 — 0.0018 in) {0.0047 in)

o PISTON RING WIDTH

Standard Service limit

Top 0.77-0.79 mm 0.720 mm
(0.030 - 0.031 in) (0.0283 in)

0.97-0.99 mm 0.920 mm

Second (0.031 —0.039 in) (0.0362 in)

o RING SIDE CLEARANCE

Standard Service limit
Top/ 0.015-0.050 mm 0.120 mm
Second (0.0006 — 0.0020 in) {0.0047 in)
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4. CONTROLE
* D.E. DE JUPE DE PISTON

Mesurer et noter le D.E. de piston & un point situé
a 10 mm du fond de la jupe et a 90° de I'alésage
d’axe de piston.

Limite de service
41.7000 mm

Valeur standard
41,770 - 41,790 mm

* D.I. DE CHEMISE DE CYLINDRE

Mesurer et noter le D.I. de cylindre sur trois
niveaux dans les deux axes "X (parallele a axe
de piston) et Y™ (perpendiculaire a axe de
piston). Prendre la valeur maximum de chaque
mesure pour déterminer le D.I. du cylindre.

4. UBERPRUFUNGEN

* AUSSENDURCHMESSER DES
KOLBENMANTELS

Den AuRendurchmesser des Kolbens an einem
Punkt messen, der 10 mm von der
Kolbenunterkante und um 80° versetzt zur
Kolbenbolzenbohrung legt.

Standardwert VerschieiRgrenze

41,770 - 41,790 mm 41,7000 mm

Valeur standard Limite de service

41,800 - 41,815 mm 41,900 mm

* JEU DU PISTON DANS LE CYLINDRE

* INNENDURCHMESSER DES ZYLINDERS

Den Innendurchmesser des Zylinders an drei
verschiedenen Stellen der X-Achse (im rechten
Winkel zum Kolbenboizen) und der Y-Achse
(paralle! zum Kolbenbolzen) messen.

Zur Bestimmung der Zylinderabnutzung und
Konizitat ist jeweils der maximale MeRwert zu
verwenden.

Standardwert VerschleiRgrenze

41,800 -41,815 mm 41,900 mm

e SPIEL ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDER

4. INSPECCION

« DIAMETRO EXTERIOR DE LA CAMISA DEL
PISTON

Mida y anote el didmetro exterior del pistén en
un punto 10 mm desde la parte inferior de la
camisa y 90° del calibre del pasador del
piston.

Estandar Limite de servicio

41,770 - 41,790 mm 41,7000 mm

« DIAMETRO INTERIOR DEL MANGUITO
DEL CILINDRO

Mida y anote el didmetro interior del cilindro
en tres niveles en el eje “X” (paralelo al
pasador del piston) y eje “Y” (perpendicular al
pasador del pistéon). Tome la indicacién
méxima de cada medicion para determinar el
diametro interior del cilindro.

Estandar Limite de servicio

41,800 - 41,815 mm 41,900 mm

* HOLGURA DEL PISTON AL CILINDRO

Valeur standard Limite de service Standardwert VerschleiRgrenze Estandar Limite de servicio
0,010 - 0,045 mm 0.120 mm 0,010 - 0,045 mm Q0,120 mm 0,010 - 0,045 mm 0,120 mm
* LARGEUR DU SEGMENT DE PISTON * KOLBENRINGBREITE ¢ ANCHURA DEL ANILLO DEL PISTON
Valeur standard | Limite de service Standardwert | Verschleilgrenze Estindar Limite de servicio
Feu 0,77 - 0,79 mm 0,720 mm Oberster Ring | 0,77 - 0,79 mm 0,720 mm Superior 0,77 -0,79 mm 0,720 mm
Etanchéité 0,97 - 0.99 mm 0.920 mm Zweiter Ring | 0,97 -0,99 mm 0,920 mm Segundo 0,97 - 0,99 mm 0,920 mm
¢ JEU LATERAL DE SEGMENT DE * KOLBENRING-SEITENSPIEL ¢ HOLGURA LATERAL DEL ANILLO
PISTON
Standardwert | VerschleiRgrenze Estandar Limite de servicio
Valeur standard | Limite de service .
Qoerster! 15 015.0,050mm| 0,120 mm superior/ |, 115 0,050mm| 0,120 mm
Feu/ Zweiter Ring Segundo
Etanchéité 0,015 - 0050 mm 0.120 mm
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e PISTON RING END GAP

Use the top of the piston to position the ring horizontally in the

cylinder, and measure the piston ring end gap.

Standard Service limit
Top/ 0.150-0.300 mm 0.600 mm
. Second {0.0059 -0.0118 in) (0.0236 in)
o PISTON PIN O.D.
Standard Service limit
9.994 - 10.000 mm 9.950 mm
(0.3935-0.3937 in) {0.3917 in)

o PISTON PIN BORE I.D.

Standard

Service limit

E—

. 10.002 - 10.008 mm
. (0.3938 - 0.3940 in)

10.050 mm
(0.3957 in)

@ CONNECTING ROD SMALL END I.D.

Standard

Service limit

10.006 — 10.017 mm
{0.3939 - 0.3944 in)

10.050 mm
{0.3957 in)
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* COUPE DE SEGMENT DE PISTON

Utiliser le haut du piston pour placer le segment a
I’horizontale dans le cylindre, et mesurer la coupe
de segment de piston.

Valeur standard

Limite de service

Feu/
Etanchéité

0,150 - 0,300 mm

0,600 mm

* KOLBENRINGSTOSS

Den Kolbenboden dazu verwenden, um den
Kolbenring horizontal im oberen Kolbenbereich
einzusetzen; danach den KolbenringstoR
messen.

¢ HUELGO DEL EXTREMO DEL ANILLO DEL
PISTON

Emplee la parte superior del piston para situar
el anillo horizontalmente en el cilindro, y

mida el huelgo del extremo del anillo del

¢ D.E. D’AXE DE PISTON

Valeur standard

Limite de service

pistén.
Standardwert | VerschleiRgrenze
?\Egirtséfging 0,150 - 0,300 mm 0,600 mm - : Estandar Limite de servicio
uperior/ -
Segundo 0,150 - 0,300 mm 0,600 mm

* AUSSENDURCHMESSER DES
KOLBENBOLZENS

* DIAMETRO EXTERIOR DEL PASADOR DEL

PISTON

9,994 - 10,000 mm

9,950 mm

Standardwert VerschleiRgrenze

Estandar

Limite de servicio

* D.I. D’ALESAGE D’AXE DE PISTON

9,994 - 10,000 mm 9,950 mm

9,994 - 10,000 mm

9,950 mm

Valeur standard

Limite de service

* INNENDURCHMESSER DER
KOLBENBOLZENBOHRUNG

* DIAMETRO INTERIOR DEL CALIBRE DEL

PASADOR DEL PISTON

10,002 - 10,008 mm

10,050 mm

Standardwert VerschleiBgrenze

Estindar

Limite de servicio

* D.I. DE PIED DE BIELLE

10,002 - 10,008 mm 10,050 mm

10,002 - 10,008 mm

10,050 mm

Valeur standard

Limite de service

¢ INNENDURCHMESSER DES
PLEUELAUGES

10,006 - 10,017 mm

10,050 mm

Standardwert VerschleiRgrenze

10,006 - 10,017 mm 10,050 mm

* DIAMETRO INTERIOR DEL PIE DE BIELA

Estandar

Limite de servicio

10,006 - 10,017 mm

10,050 mm
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® CONNECTING ROD BIG END I.D.

Standard Service limit i
15.000 — 15.011 mm 15.040 mm '
(0.5906 — 0.5910 in) (0.5921 in) |

e CRANK PIN O.D.

Standard Service limit
14.973 - 14.984 mm 14.940 mm
{0.5895 — 0.5899 in) {0.5882 in)

® CONNECTING ROD BIG END OIL CLEARANCE

1)
2)

3)

4)

Clean the crank pin and the connecting rod big end.

Set a plastigauge on the crank pin. Install the connect-

ing rod cap and tighten the connecting rod bolt to the

specified torque.

TORQUE: 6.0 N-m (0.6 kgf-m, 4.3 Ibf-ft)

NOTE: -

~ +Set the plastigauge in the axial direction on the crank
pin. ‘

|+ Hold the crankshaft not to turn when tightening the

| bolt.

Remove the connecting rod cap and measure the plasti-
gauge with the plastigauge scale.

’ Standard T‘ Service limit
0.016-0.038 mm 0.100 mm
(0.0006 — 0.0015 in) (0.0039 in)

If the measurement exceeds the service limit, replace the
connecting rod and recheck the clearance. If the clear-
ance, measured by using a new connecting rod, exceeds
the service limit, replace the crankshaft.
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* D.I. DE TETE DE BIELLE

Valeur standard Limite de service

* INNENDURCHMESSER DES

PLEUELFUSSES

* DIAMETRO INTERIOR DE LA CABEZA DE
BIELA

15,000 - 15,011 mm 15,040 mm

Standardwert

VerschleiRgrenze

Estandar Limite de servicio

* D.E. DE MANETON

15,000 - 15,011 mm

15,040 mm

15,000 - 15,011 mm 15,040 mm

Valeur standard Limite de service

¢ AUSSENDURCHMESSER DES
KURBELWELLEN-LAGERZAPFENS

. DIAME!RO EXTERIOR DEL PASADOR DEL
CIGUENAL

14,973 - 14,984 mm 14,940 mm

Standardwert

VerschleiBgrenze

Estandar Limite de servicio

* JEU DE LUBRIFICATION DE TETE DE
BIELLE

1) Nettoyer le maneton et la téte de bielle.

2) Placer un morceau de plastijauge sur le

14,973 - 14,984 mm

14,940 mm

14,973 - 14,984 mm 14,940 mm

¢ LAUFSPIEL DES PLEUELFUSSES

1} Den Pleuellagerzapfen und die Pleuellager
grundlich von allen Olresten reinigen.

2) Ein  Stick

Plastigauge auf den

¢ HOLGURA DE ACEITE DE LA CABEZA DE
BIELA

1) Limpie el pasador del cigienal y la cabeza
de biela.

maneton. Placer le chapeau de bielle, et serrer
le boulon de bielle au couple de serrage
spécifié.

COUPLE DE SERRAGE:

6,0 N'm (0,6 kgf-m)

NOTE:

« Placer le plastijauge de manigre axiale sur le
maneton.

¢ Tenir le vilebrequin pour I’empécher de
tourner lors du serrage du boulon.

3) Déposer le chapeau de bielle, et mesurer le
plastijauge avec la regle.

Valeur standard Limite de service

0,016 - 0,038 mm 0,100 mm

4) Si la mesure dépasse la limite de service.

remplacer la bielle, et revérifier le jeu. Si le
jeu, mesuré en utilisant une bielle neuve,
dépasse la limite de service, remplacer le
vilebrequin.

Pleueilagerzapfen legen, das Pleuellager und
den Lagerdeckel montieren, dann die
Pleuelschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.
ANZUGSMOMENT: 6,6 Nm (0,6 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG:

¢ Den Plastigauge-Streifen in Langsrichtung
auf den Kurbelwellen-Lagerzapfen aufiegen.

e Die Kurbelwelle festhalten, um ein
Mitdrehen beim Festziehen der Schraube zu
verhindern

2) Coloque calibrador plastico en el pasador
del cigliefial. Instale la tapa de la biela y
apriete el perno de la biela a la torsion
especificada.

TORSION: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)

NOTA:

* Coloque el calibrador plastico en la
direccién axial del pasador del ciglienal.
e Retenga el ciglienal para que no gire

cuando apriete el perno.

3) Den Pleuellagerdeckel abnehmen und die

Breite des Plastigauge-Streifens messen.

3) Extraiga la tapa de la biela y mida el
calibrador plastico con la escala del
calibrador plastico.

Estandar Limite de servicio

Standardwert Verschlei3grenze
0,016 -0,038 mm 0,100 mm
4) Wenn der gemessene Wert die

VerschleiRgrenze uUberschreitet, mul die
Pleuelstange ersetzt und die Uberprifung
noch einmal vorgenommen werden.

Wenn das Spiel auch nach Auswechseln der
Pleuelstange die VerschleiRgrenze
Uberschreitet, muR die Kurbelwelle ersetzt
werden.

0,016 - 0,038 mm 0,100 mm

4) Si la medicidn excede el limite de servicio,
reemplace la biela y vuelva a comprobar la
holgura. Si la holgura, medida con una
biela nueva, excede el limite de servicio,
reemplace el cigienal.
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¢ CONNECTING ROD BIG END SIDE CLEARANCE

Measure the clearance using a feeler gauge.

Standard Service limit
0.1-0.6 mm 0.8 mm
(0.004 — 0.024 in) (0.031 in)
®VALVE SPRING FREE LENGTH
Standard Service limit
23.7 mm 22.8 mm
(0.93 in) (0.90 in)

e VALVE STEM O.D.

Inspect each valve face for pitting or wear irregularities.
Inspect each valve stem for bending or abnormal stem wear.

Insert the valve into the valve guide and check for operation.

Measure the valve stem O.D. at the sliding surface of the
valve guide.

Standard Service limit

IN 3.970—-3.985 mm 3.900 mm
(0.15623 - 0.1569 in) (0.1535 in)

EX 3.935—-3.950 mm 3.880 mm
{0.1549 — 0.1555 in) (0.1528 in)

e VALVE GUIDE I.D.

1 Standard Service limit
i‘ IN/EX 4.000-4.018 mm 4.060 mm
| (0.1575-0.1582 in) (0.1598 in)

If the measurement exceeds the service limit, replace the
cylinder barrel.

e VALVE STEM-TO-GUIDE CLEARANCE

! Standard Service limit

IN 0.015-0.048 mm 0.098 mm
(0.0006 — 0.0019 in) (0.0039 in)

- EX 0.050—-0.083 mm 0.098 mm
;' (0.0020 - 0.0033 in) (0.0039 in)
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» JEU LATERAL DE TETE DE BIELLE
Mesurer le jeu en utilisant un calibre d'épaisseur.

¢ AXIALSPIEL DES PLEUELFUSSES
Das Spiel mit Hilfe einer Fiihlerlehre messen.

Valeur standard

Limite de service

Standardwert

Verschleil’grenze

0,1 -0.6 mm

0,8 mm

0,1-0,6 mm

0,8 mm

* LONGUEUR AU REPOS DE RESSORT DE

SOUPAPE

Valeur standard

Limite de service

23,7 mm

22,8 mm

* FREIE LANGE DER VENTILFEDER

Standardwert

VerschleiRgrenze

23,7 mm

22,8 mm

* D.E. DE TIGE DE SOUPAPE

Vérifier si la face de chaque soupape est piquée
ou présente des irrégularités d’usure. Vérifier si la
tige de chaque soupape est tordue ou présente une
usure de tige anormale.

Insérer la soupape dans le guide de soupape, et
vérifier |’ opération.

Mesurer le D.E. de tige de soupape au niveau de
la surface de glissement du guide de soupape.

Valeur standard

Limite de service

ADM.

3,970 - 3,985 mm

3,900 mm

ECH.

3.935- 3,950 mm

3,880 mm

* AUSSENDURCHMESSER DES
VENTILSCHAFTS

Jedes Ventil auf Beschadigung der
Ventilsitzflache, Verbiegung und ibermaBigen
VerschleiR des Ventilschafts (berpriifen.

Das Ventil in die Ventilfihrung einsetzen und auf
einwandfreie Bewegung Uberprifen.

Den Durchmesser jedes Ventilschafts an der
Gleitflache der VentilfGhrung messen.

Standardwert VerschleiRgrenze

* HOLGURA LATERAL DE LA CABEZA DE
BIELA

Mida la holgura empleando un calibre de
espesores.

Estandar Limite de servicio

0,1 -0,6 mm 0,8 mm

* LONGITUD LIBRE DEL RESORTE DE
VALVULA

Limite de servicio
22,8 mm

Estandar
23,7 mm

* DIAMETRO EXTERIOR DEL VASTAGO DE
VALVULA

Inspeccione cada superficie de vdlvula para
ver si hay picadas o irregularidades de
desgaste. Inspeccione cada vastago de valvula
para ver si hay combadura o desgaste anormal
del vastago.

Inserte la vdlvula en la guia de valvula y
compruebe la operacion.

Mida el didmetro exterior del vastago de
vdlvula en la superficie deslizante de la guia

* D.I. DE GUIDE DE SOUPAPE

Valeur standard

Limite de service

ADM./ECH.

4,000 - 4,018 mm

4,060 mm

Remplacer le fit de cylindre si la mesure dépasse
la limite de service.

« JEU DU GUIDE DANS LA TIGE DE
SOUPAPE

EIN {3,970 - 3,985 mm 3,900 mm de vdlvula.
AUS | 3,935 - 3,950 mm 3,880 mm Estandar Limite de servicio
ADM {3,970 - 3,985 mm 3,900 mm
ESC {3,935 - 3,950 mm 3,880 mm
* INNENDURCHMESSER DER * DIAMETRO INTERIOR DE LA GUIA DE
VENTILFUHRUNG VALVULA
Standardwert | Verschleifgrenze Estandar Limite de servicio
EINJAUS  |4,000-4018 mm| 4,060 mm ADMESC |4,000-4,018mm| 4,060 mm
Wenn der erhaltene Wert Gber der | Si la medicion excede el limite de servicio,

VerschleiRgrenze liegt, muR der Zylinderblock
ersetzt werden.

* SPIEL ZWISCHEN VENTILFOHRUNG UND
VENTILSCHAFT

reemplace el cilindro.

* HOLGURA DEL VASTAGO DE VALVULA A
LA GUIA

Valeur standard Limite de service

Standardwert VerschleiRgrenze

Estandar Limite de servicio

ADM.

0,015 - 0.048 mm

0,098 mm

EIN

0,015- 0,048 mm

0,098 mm

ADM

0,015 - 0,048 mm

0,098 mm

ECH.

0,050 - 0.083 mm

0.098 mm

AUS

0,050 - 0,083 mm

0,098 mm

ESC

0,050 - 0,083 mm

0,098 mm
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e OIL LEVEL SWITCH

Check for continuity between the oil level switch’s yellow lead
wire and the ground terminal {(green lead).

1) The oil level switch is normal if there is no continuity
with the switch upside down.

2) There must be continuity between the wires with the
switch of the straight side up.

3) Suspend the switch in a container filled with oil and
check the float operation. The switch is normal if there
is continuity between the wires initially, and no continu-
ity when the switch is soaked in the oil.
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* CONTACTEUR DE NIVEAU D’HUILE

Vérifier la continuité entre le fil jaune du
contacteur de niveau d'huile et la borne de terre
(fil vert).

1) Le contacteur de niveau d’huile est normal s'il
n’y a pas de continuité avec le contacteur
placé a I'envers.

Il doit y avoir continuité entre les fils avec le
cOté droit du contacteur dirigé vers le haut.
Suspendre le contacteur dans un récipient
rempli d’huile, et vérifier I’opération du
flotteur. Le contacteur est normal s'il y a
initialement continuité entre les fils, et pas de
continuité lorsque le contacteur est plongé
dans I'huile.

2

~

3

e OLSTANDSSCHALTER

Auf Durchgang zwischen dem gelben Kabel des
Olstandschalters und dem Erdungsanschluf}
(grunes Kabel) prifen

1)

2)

3)

Der Olstandschalter ist in Ordnung, wenn bei
herumgedrehtem Schalter kein Durchgang
besteht.

Wenn der Schalter gerade nach oben gestellt
ist, mul zwischen den Kabeln Durchgang
bestehen. )

Den Schalter in einem mit Ol gefullten
Behalter aufthangen, um die Funktion des
Schwimmers zu Gberpriifen. Der Schalter ist
in Ordnung, wenn zunachst Durchgang
zwischen den Kabeln besteht; sobald der
Schalter in Ol eingetaucht wird, darf kein
Durchgang vorhanden sein.

¢ INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

Compruebe la continuidad entre el cable
amarillo del interruptor del nivel de aceite y el
terminal de masa (cable verde).

1)

2

&

El interruptor del nivel de aceite esta
normal si no hay continuidad con el
interruptor al revés.

Debe haber continuidad entre los cables
cuando el interruptor del lado recto en la
posicién superior.

Suspenda el interruptor en un recipiente
lleno de aceite y compruebe la operacion
del flotador. El interruptor estard normal si
hay continuidad entre los cables
inicialmente, y no hay continuidad cuando
el interruptor se sumerge en el aceite.
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